Audi A2:152 TDI

Puheita kolmen litran
autosta on kyllé kuultu.
Puheista tekoihin on
kuitenkin pitké matka.
Audi on sen kulkenut -
ensimmdisten joukossa.

HANNU LINDELL

olme litraa sadalla tai mie-
Kluummin alle. Sitédhan kol-

men litran autolla tarkoite-
taan. Tavoite tuntuu kovalta. Eten-
kin sarjatuotantoautolle. Audi on
paneutunut asiaan, ja A2-malliston
1,2 litran diesel tayttaa vaatimuk-
sen. Audi A2 1,2 TDI:n yhdistetty
normikulutus on 2,99 1/100 km.
Pohdiskeltaessa, mihin muuhun
kolme litraa polttonestetta riittaa,
esiin pulpahtaa hauskoja lukuja.
Esimerkiksi Pisaralla pisimmalle ME
-pihistysajokilla, silld kuljetaan vyli
10 000 kilometria. Avaruussukku-
lan 1ahdossa se taas riittda 2,6 mil-
limetrin nousuun.

Minkalainen kolmen litran Audi
sitten on autona? Miten se eroaa
"tavallisesta” A2:sta? Ensiksi on
hyva todeta, miten se ei eroa. A2
1,2 TDI ei ole mikaan hybridi, vaan
sen yksinomaisena voimanlahtee-
na on polttomoottori.

Painoa pois

Alumiinirakenteinen A2 on alun
perinkin kevyt. Sen runkokehikko
painaa 76 kiloa, ja koko kori ovi-
neen ja luukkuineen on 43 prosen-
tin verran kevyempi kuin vastaava
terdsrakenne olisi. Kolmen litran A2
1,2 TDI painaa 135 kiloa vahem-
man kuin A2 1,4 TDI eli sen oma-
paino on 855 kiloa. Esimerkiksi
alustarakenteissa on painoa saatu
vahennetyksi 80 kilon verran kayt-
tamalla alumiinisia apurunkoja, tu-
kivarsia ja jousituselementteja te-
raksisten sijaan. Sisustuksen pai-
noa on optimoitu. Pelkdstaan taka-
istuimen uudella rakenteella pai-
noa on saatu pois 19 kilon verran.

Vastuksia vahemmaksi

Audin aerodynamiikkainsindorit
ovat viettaneet aikaa tuulitunnelis-
sa.A2:n perusmuoto on hyva.
Auton tarvitsema ilma on opti-
moitu, ja keulan ilmanottoaukkoja
on saatu vahennetyksi. Auton poh-
jan katteitta on lisétty, joten pyor-
teilyt on saatu paremmin hallin-
taan. Takaspoilerin koko ja asema
on viimeistelty. Kooltaan 145/
80R14 -renkaat ovat suhteellisen

Haamurajan rikkoja

OHJAAMON keskeinen asia on vaihteiston
valintatanko, johon ei kuitenkaan tarvitse
paljon koskea.

kapeat. Niiden vierinvastus on pie-
ni, ja koko vaikuttaa myds ilman-
vastukseen. Lisaksi renkaan sivujen
pienet kolot parantavat aerodyna-
miikkaa. Kapeiden renkaiden ansi-
osta pyorakotelot ja niiden levityk-
set on voitu muotoilla uudestaan.
Sisélokasuoja on kankaanomaista
pehmedd materiaalia, kevyttd ja
melutonta.

Tekniikalla eteenpain

Audi A2 1,2 TDI -moottori on sylin-
teriryhmaa myoten kokonaan alu-
miinirakenteinen, minka ansiosta
painoa on saastynyt 16 kiloa. Kol-
misylinterisen 45 kilowatin (61 hv)
dieselin suoraruiskutus tapahtuu
pumppusuuttimin, joten poltto-
nesteen annostelu on tasmallista.
Turboahdin saatyvin johdesiivin ja
ahtoilman jaghdytyksin tehostaa
toimintaa. Vaantomomentin huip-
pu 180 newtonmetrid on saadetty
vélille 1800-2400 kierrosta mi-

nuutissa ja 80 pro-
senttia siitd on kaytet-
tdvissa 1300 kierrok-
selta lahtien.

Kaikkea ohjaa elekt-
roniikka, joka seurus-
telee vaihteiston ohja-
usjarjestelman kanssa.
Viisivaihteinen vaih-
teisto ja tavallinen kyt-
kin on automatisoitu,
ja niitéd kayttaa hyd-
rauliikka. Vaihtamisoh-
jelmia on kaksi: nor-
maali ja eco-taloudel-
linen. Jarjestelma
paattdd vaihtamiskoh-
dat ajotilanteen mu-
kaisesti. Taloudellisuu-
teen tahtaa myos jarjestelman va-
paakytkin, jolloin kuljettajan va-
pauttaessa kaasupolkimen moot-
tori ei jarruta vaan jaa tyhjakdynnil-
le, ja auto rullaa vapaasti. Moottori-
jarrutus tulee kylla tueksi jarrupol-
jinta kaytettdessa.

Jos auto eco-ohjelmalla ajetta-
essa pysdytetddn kokonaan ja pi-
detdan aloillaan jarrupoljinta pai-
naen, niin neljan sekunnin kulut-
tua sen moottori sammuu auto-
maattisesti. Se kdynnistyy jalleen,
kun jarrupojin vapautetaan ja pai-
netaan kaasua. Tdma “stop-and-
go’-toiminto sddstda seka polttoai-
netta etta pienentda pdastoja.

Mikali kuljettaja itse haluaa halli-
ta vaihteistoa, siind on myds kasi-
valinnan mahdollistava vaihtoehto,
jolloin my&s moottorijarrutus toi-
mii normaalisti. Kytkinta ei silloin-
kaan tarvitse kayttaa eikd voikaan,
koska koko poljinta ei ole olemas-
sakaan.

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja myynninedistdmistarkoituksiin.

Ajamisen meininki

Kolmen litran Audilla ajaminen jat-
taa laatuauton vaikutelman. Kevey-
destd huolimatta meno ei ole hep-
poisen oloista, vaan siind on tiettya
jykevyytta. Merkittavaksi piirteeksi
nousee myos kaikkinainen melut-
tomuus. Tieddnet pysyttelevat vai-
meina ja suhinat ovat minimaalisia.
Keskustelu tai radion kuuntelu au-
tossa ei vaadi erityisia ponnistelu-
ja.
Kolmosdiesel kylld kertoo ole-
massaolostaan, kun siltd vaaditaan
puhdikasta suoritusta esimerkiksi
kiihdytyksissa. Jamera tydn aani
valittyy matkustamoon, mutta me-
lun taso ei tunnu hdiritsevalta.
Audi A2 1,2 TDI on mukava ajaa.
Mikaan raketti se ei ole, mutta voi-
maa riittdaa joutuisaan matkante-
koon, jopa tdydelle kuormalle.
Miellyttdvaa vaantoa on tarjolla yl-
|dttavan runsaasti, ja automatiikka
huolehtii sen kaytosta moitteetto-
masti.

Kaytdannossa luvattu kolmen lit-
ran lukema on saavutettavissa. Ly-
hyen koeajon puitteissa ajettu 24
kilometrin lenkin keskikulutukseksi
mitattiin 2,96 1/100 km keskino-
peuden ollessa 77 km/h. Autossa
oli tuolloin vain kuljettaja.

Voimalinjaan on ladattu ajamis-
ta auttavaa tekniikkaa. ABS-jarrujen
toimintaa tehostaa jarrutustehojen
elektroninen jako (EBD). Vetoluis-
tonesto ASR ja ajovakauden hallin-
ta kuuluvat vakiovarustukseen.Tur-
varatkaisut kaksine etu- ja sivutur-
vatyynyineen sekd turvavdiden
esikiristys- ja voimanrajoitin toi-
mintoineen - kaikilla neljalla istui-
mella - kuuluvat kuvaan.

B AUDI A2 1,2 TDI on paassyt kol-
men litran tavoitteeseen hyvin au-
dimaiseen tapaan. Ei ddrimmaisen
askeettisin ratkaisuin, vaan hyo-
dyntden kehittynyttd tekniikkaa
kaikilla térkeilld kulutukseen vai-
kuttavilla osa-alueilla. Vaikka se
polttoainekustannuksiltaan on hal-
pa auto, hankintahinnaltaan se ei
sitd ole. Saksassa se ilmestyy myy-
maldihin kesdkuussa, ja perusversi-
on hinta on 35 792 DEMia eli noin
110 000 markan verran. Saksassa
A2 1,2 TDI tayttaa tiukimmat paas-
tovaatimukset (D4) ja sijoittuu sita
kautta edullisimpaan veroluok-
kaan, mika tietysti pienentaa kayt-
toékustannuksia sekin. Suomeen
kolmen litran Audin tulosta ovat
neuvottelut meneillddn. Mihin ne
padtyvat ja koska, sen selvittdd aika
ja aika pian. 7
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