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Toyota Yaris 1,33 Dual VV'T-1 Stop &

Start Linea Sol

Kelpo kulkineeksi todettu Toyota Yaris on saanut

keulalleen uuden 1,3-litraisen

Dual VVT-i -moottorin,

pysaytys-kaynnistysautomatiikan ja muun hyvan
lisaksiviela vertailumenestystakin.

TAPIO KOISAARI « JARI KUJALA, kuvaty .=

[TRALLY

otivan jaTuulilasi-lehden

tekema Ekoauto-valinta

kohdistui tdnd vuonna

Yarisiin. Yaris voitti myos
meiddan pikkuautovertailumme
kolme vuotta sitten, ja auto on ol-
lut paitsi lehdiston, myds ostajien
mieleen.

Uuden moottorin taloudellisuus
on rakennettu pienistd palasista;
liikkuvien osien kitkaa on alennet-
tu ja sylinterien tdytosta parannet-
tu imukanaviston uudelleenmuo-
toilulla sekad entistd joustavammalla
imu- ja pakoventtiilien ajoituksella.
Yhdistetty kulutus on saatu painet-
tua 5,1 litraan sadalla kilometrilla.

Veto on varitdnta, silld mootto-
rin luonne ei juuri muutu pyorin-
tanopeuden mukaan. Rauhallises-
sa ajossa pyodrintdnopeusaluees-
ta riittda ensimmadinen puolikas, ja
esimerkiksi sadan nopeudessa ko-
neessa on kierroksia vain 2 500 r/
min. Moottorin ilmeettémyys tar-
koittaa tasamaalla myds jyrinaton-
td menoa, vaikka liikutaan aivan tu-
hannen kierroksen pinnassa.

Pysdytys-kdynnistysautomatiikan
toteutus on onnistunut: mootto-
ri herda uniltaan riittdvan nopeasti
ja varinattomasti, ja hiljaisen kdyn-
tiddnen takia moottorin sammu-
mista ei juuri huomaa. Jotta jarjes-

telmasta saa kulutusetua, kuljet-
tajan taytyy hiukan muokata ajo-
tapaansa: Moottori sammuu, kun
auto on paikallaan, vaihde vapaal-
la ja kytkin ylhaalla. Moottori kdyn-
nistyy, kun kytkin painetaan uudel-
leen pohjaan.

Normaalia useammat kdynnistyk-
set on otettu huomioon kaynnistin-
jarjestelman suunnittelussa. Yarisin
kdynnistinmoottorin hammaspyora
on jatkuvasti kosketuksissa kampi-
akselille laakeroituun hammaske-
haan. Hammaskehan laakeroinnis-
sa on suuntaiskytkin, eli kdynnistin
kytkeytyy irti kampiakselilta, kun
moottori alkaa pyoria hammaske-
haa nopeammin.

Kaynnistyksen helpottamiseksi
moottorinohjaus tallentaa sammu-
tuksen yhteydessa puristustahdissa
olevan sylinterin numeron kampi-
akselin asentoanturilta tulevan tie-
don perusteella. Talléin polttoai-
neen suihkutus ja sytytys saadaan
toimimaan heti ensi kierroksista al-
kaen, joten moottori herdd jouto-
kdynnille nopeammin.

Koeajoviikon aikana vallinnut lie-
va pakkassda aiheutti sen, etta Yari-
sin Stop & Start -jarjestelma oli toi-
minnassa vain ensimmaisena pai-
vana ja sen jalkeen yksittdisen ker-
ran lampimasta tallista [dhtemisen

jalkeen. Jarjestelman poiskytkeyty-
misen merkkind kojelaudassa palaa
eco off -valo.

Moottorinohjain sdastaa akkua,
koska sen varaustila ei ole riittavan
korkea. Jarjestelmad kytkeytyy pois
paaltd myds muiden syiden kuten
kylm&n moottorin tai apulaitteiden
tehontarpeen takia. Jos haluaa, niin
automatiikan saa pois paalta myos
kasijarrun vieressa olevasta katkai-
simesta.

Maantiella Yarisin myonteisia piir-
teitd ovat ohjauksen tarkkuus, mu-
kavuuden kannalta onnistunut jou-
situs ja siedettdva melutaso. Me-
lua on, mutta kohina on verrattain
tasaista, eika hairitsevid hajadania
ole. Kuutosvaihteella moottori ve-
taa viela mukavasti, mutta tiukem-
missa paikoissa tulee vaihdettua
alaspain.

Ajonvakautuksen puute on suu-
rin miinus, mutta se on korjatta-
vissa 800 eurolla. Tuntumapuolel-
la hairitsevin seikka on takapy®ori-
en tuennasta ja renkaista johtuva
sivuttaisjousto, joka tuo ohjautu-
vuuteen epamaadraisyytta. Vaisto-
kokeen tapaisia aaritilannekokeita
ei tehty, mutta ainakin aikaisempi-
en autojen kohdalta tdama puoli on
ollut kunnossa.

Taajamapydrityksessa suurin vai-

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

TEKNIIKKAA

Moottori: eteen poikittain sijoi-
tettu bensiinikayttdinen nelisylin-
terinen rivimoottori; iskutilavuus
1329 cm? (72,5 x 80,5); puris-
tussuhde 11,5; teho 74 kW (100
hv)/6 000 r/min, vadantomomentti
132 Nm/4 000 r/min; kaksi sylinte-
rinkanteen sijoitettua ketjukayt-
toista nokka-akselia, nelja venttii-
lid sylinteria kohden; imu- ja pako-
venttiilien ajoituksen saato
Voimansiirto: etuveto; kuusivaih-
teinen kasivalintainen vaihteisto
Alusta: edessa erillisjousitus,
joustintuet, kolmiomaiset alatuki-
varret, kierrejouset, kallistuksen-
vaimennin; takana yhdystukiak-
selisto, kierrejouset; ABS-jarrut,
edessa jaahdytetyt levyjarrut,
takana rumpujarrut; sahkdoisesti
tehostettu hammastanko-ohjaus
Mitat: pituus 3,785 m, leveys
1,695 m, korkeus 1,530 m, akseli-
védli 2,460 m, raideleveys edessa
1,470 ja takana 1,460 m; polttoai-
nesailic 42 |; omamassa 1 125 kg,
kokonaismassa 1 480 kg; renkaat
185/60 R 15

Suoritusarvot (valm. ilm.): huip-
punopeus 175 km/h, kiihtyvyys
0-100 km/h 11,7 s; EU-kulutus
(kaup./maantie/yhd.) 6,2/4,5/5,1
1/100 km, CO, pdastd 120 g/km
Hinta: 16 580 €

maksimipaine

A

maksimipaine

A

sylinteriryhman
keskilinja

KAMPIAKSELIN siirtaminen sylin-
teriryhmaén keskilinjaan nahden
pienentda mannan kitkaa, koska
kiertokanki on suorassa sylinteri-
paineen ollessa suurin, eikd man-
nan helmaan kohdistu sivuvoimaa.

va koituu hiukan liian drhakasta ja
lyhytliikkeisesta kytkimestd, johon
tottunee ajan kuluessa. lloa koituu
puolestaan erittdin tasmallisesti toi-
mivasta vaihteenvalitsimesta, ja ket-
terd auto on muutenkin omimmil-
laan kaupungin kaduilla.

B YARIS on edelleen toimiva paket-
ti, vaikka mallilla alkaa ikaa ollakin.
Haastajia tulee kuitenkin koko ajan
lisaa, ja pian on aika selvittad luokan
nokkimajarjestys.
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