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» Ford Fiesta 1,4 5D Ghia

» Mazda2 1,5.Fetfing
- » Seatdbiza 1,6 Sport

=% Ioyota Yaris 1,33 Dual VVT-i

Stop & Start Linea Sol

Auton suunnittelemisessa
on haaste, kun saman auton
pitaa miellyttaa seka autoilu-

r uran alku- etta ehtoopuolella

“olevia kuluttajia. Yleensa
pyritaan miellyttamaan
kaikkia, mutta joku uskaltaa
keskittya pienempaankin
kohderyhmaan.

Tulostetta ei saa kayttad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

Viisioviset pikkuautot

i
o

» Honda Jazz 1,4i-VTEC COmer{_..-.--.»-'
» Hyundai i20 1,4 Comfert™

ikkuautojen paisumisesta kir-
joitellaan yleensa malliuudis-
tusten yhteydessa: senttejd on
tullut pari sinne ja toiset tan-
ne. Kun perheenisa kuskasi pe-
suettaan 1980-luvun lopulla alempaan
keskiluokkaan kuuluneellaVolkswagen
Golfilla tai Ford Escortilla, han ei tien=
nyt ajavansa 2000-luvun pikkuautoko-
koluokan menopelilla.

~ B-segmentin autojen kasvaminen
vanhaan perheautoluokkaan tarkoit-



taa tilojen lisdksi ominaisuuksien
paranemista. Vertailumme viisiovi-
set, reilun 70 kilowatin teholuok-
kaan sijoittuvat autot edustavat mo-
nien merkkien kohdalla myydyinta
mallia, mika ei tarkoita hinnat alka-
en -versioita.

Ford Fiesta, Honda Jazz, Hyundai

yota Yaris, ja koska se sai kevaalla
uuden moottorin, otimme sen mu-
kaan referenssiksi. Talla kertaa raja-
simme automadran kuuteen, ja vii-
meisen paikan viime aikojen uusista
malleista sai Mazda2, joka oli myds
myynnillisesti suosituin.

Maaratyn tehon takia moottorei-

i20 ja Seat [biza ovat uusia-malle-__den iskutilavuudet vaihtelevat hiu-
ja ja siksi itseoikeutetusti mukana.~ kan paajoukon ollessa 1,4-litraisia.

Vuonna 2006 tekemamme neljan-
toista auton jattivertailun voitti To-

Mazda nokittaa yhden ja Seat kak-
si desid ylospain. Hinnan puolesta
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joukko on melko kaksijakoinen; ver-
tailussa olevien mallien perusversi-
otovatjoko 17 500 tai reilun 15 000
euron paikkeilla. Selvasti muita hal-
vempia ovat Hyundai ja Toyota.

Kadulla kuin kotonaan?

B-segmentin autot ovat kasvun-
sa myota kohottaneet maantiekel-
poisuuttaan ja samalla erkaa
neet pelkastaan kaupunkika
silmalla pitden tehdyisté ratkaisui

-
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JYRIAJOMAA, PEKKA AROMAA ja
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ta. Osaltaan tdman takia yhtaan tayt-
td kymppid ei kaupunkiajo-osios-
ta jaettu.

Fiesta parjaa tasaisuudellaan. Sel-
vasti joukon keskivertoa paremmak-
si nostettiin liikkeelleldhdon helppo-
us, ja positiivista viretta oli myds jou-
situksessa ja ohjauksessa. Ehka juuri
monikdyttdisyyteen panostamisen
takia auto ei vaikuta perinteisen ter-
hakalta pikkuautolta, vaan selvasti
rauhallisemmalta. Moottoriin ndh-
den valitykset ovat hiukan pitkat,
mika rauhoittaa osaltaan menoa.

Mazda seuraa selvasti, eli kolmen
plussan verran jéljessa, mutta pyoris-
tyy silti samaiseen yhdeksikkdon. Au-
ton voi sanoa olevan melkein tdysin
eri maata, ja osalle pitsakilpurin par-
jaaminen saattaisi olla yllatys. Menes-
tys tulee padosinssiita, ettd kakkonen
tarjoaa kirkkaasti ravakimman moot-
torin ja soveltuvimmat ohjauksen
ominaisuudet kaupunkiin.

Moottorin vahva veto paikkaa jo-
pa todella lyhyen kytkimen aihe-
uttamia haittoja liikkeelleldhddssd,
mutta joka tapauksessa kytkin vaatii
totuttelua. Selvdsti negatiivisin asia
on lapitiivis jousitus, joka sopii auton
luonteeseen, muttei mukulakiville.
Lopputulos ei ole katastrofi, mutta
jo matalaprofiilisten renkaidenkin
takia eldva korin likkehdinta on vais-
tamatonta. Kaiken kaikkiaan alusta
parjaa tarinan ja erityisesti melun
kanssa yllattavan hyvin.

Seat seuraa arvoasteikossa Maz-
daa ja putoaa juuri kahdeksikkoon.
Akselilla ohjaus-moottori-valitykset
asiat ovat kunnossa, mika nakyy tar-
jolla olevassa, letkedn menon mah-
dollistavassa vedossa ja liikkeelle-
lahdoissa. Jousitus on pinnaltaan
mukava, mutta rikkonaisemmissa
kohdissa loppujouston kireys alkaa
tulla esiin. Kevyt ohjaus elda tien-
pinnan muotojen mukaan, mihin
renkailla on oma osansa. Jatkuvasti
ldsna oleva renkaiden soitto verot-
taa sekin mukavuutta.

Yaris pdrjaa kaupungissa erityises-
ti hyvin alhaisille nopeuksille ja epa-
tasaisille pinnoille sopivalla, kumi-
maiselta tuntuvalla jousituksellaan.
Mukavuus sdilyy niin hidastetdys-
syissa kuin nypyttavalla kivetyksel-
l&kin, ja tarindt imeytyvat jonnekin
auton uumeniin. Myds ohjaus toimii
ja auto on kettera.

Tunnottoman kaasupolkimen ja
alhaalla vetoalueessa olevan reidn
takia liikkeelleldhtd on kytkimen
tarkkailusta huolimatta helpostion-
tuva, eikd vedon tunne ajossakaan
ole vahva. Melun puolesta ollaan
kuitenkin neutraalilla alueella, ja py-
saytys-kdynnistys-automatiikan an-
siosta liilkennevaloissa seistadan mil-
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HINTA (€) 17 258 17 596 15 091 18 031 17 800 16 579
Pituus (m) 3,950 3,900 3,940 3,900 4,052 3,750
Leveys (m) 1,722 1,695 1,710 1,695 1,693 1,695
Korkeus (m) 1,433 1,525 1,490 1,475 1,439 1,530
Akselivali (m) 2,489 2,495 2,525 2,490 2,469 2,460
Raideleveys e/t (m) 1,473/1,460 1,480/1,460 1,487/1,485 1,475/1,465 1,447/1,441 1,470/1,460
Kokonaismassa (kg) 1495 1555 1565 1490 1541 1480
Perdvaunumassa jarruin (kg) 800 1000 1000 9200 1000 9200
Peravaunumassa jarruitta (kg) 525 450 450 500 550 550
Polttoainesailio (l) 42 42 45 42,8 45 42
Iskutilavuus (cm3) 1388 1339 1396 1498 1598 1329
Sylinterimitat (mm) 76,0x76,5 73,0x80,0 77,0x75,0 78,0x78,4 76,5x86,9 72,5x 80,5
Puristussuhde 11,0 10,5 10,5 10,0 10,5 11,5
Venttiilit (kpl) 16 16 16 16 16 16
Teho (kW (hv)/r/min) 71(97)/5750 73(99)/6 000 73 (99)/5500 76 (103)/6 000 77 (105)/5 600 74 (101)/6 000
Vaantomomentti (Nm/r/min) 128/4 200 127/4 800 137/4 200 137/4 000 153/3 800 132/3 800
Vaihteisto M5 M5 M5 M5 M5 M6
Nopeus 1000 r/min

I vaihde (km/h) 7,3 7,9 8,0 7,6 7,4 7,7

Il vaihde (km/h) 13,5 14,8 14,6 14,1 13,3 14,2

11l vaihde (km/h) 20,3 21,0 22,3 20,1 20,1 20,8

IV vaihde (km/h) 27,4 27,4 27,7 26,7 27,2 26,5

Vil vaihde (km/h) 34,4 321 34,3 33,5 34,3 31,1

V vaihde (km/h) - - - - - 38,9
Rengaskoko 195/50R15 175/65R15 175/70 R14 195/45R16  215/45R16  185/60R 15
Vannekoko 6J 15 5,5J15 5)14 6,5) 16 7)16 5,5J15
Huippunopeus (km/h) 175 182 180 188 187 170
Kiihtyvyys 0-100 km/h (s) 12,2 11,4 11,6 10,4 10,5 11,7
EU-kulutus (1/100 km

(kaup./ma a|(1t. Iyhd.) ) 7,5/4,6/57  6,5/4,7/54  7,2/47/56  7,6/49/59  8,9/53/6,6 6,2/4,5/5,1
CO,-piaistd (g/km) 133 128 133 135 157 120

tei ddneti. Lopputuloksena on hyva
kahdeksikko.

Jazz antaa itsestdan muista poik-
keavan, tila-automaisen kuvan. lk-
kunapintaa riittad, ja vaikutelma on
avara. Liikkeelld oltaessa vaihteet
rullaavat mukavasti lapi, mutta pyo-
rintanopeutta vaativa moottori ei
ole elementissdan vedatettaessa.
Jousitus on samalla tapaa pintapuo-
lisesti toimiva, mutta kovempi rasi-
tus tuo esiin lyhyen jouston.

Kaiken kaikkiaan suhteellisen
neutraalin mielikuvan jattavan au-
ton huonoin puoli on ohjaus. Kau-
pungissa laiskan keskityksen vaiku-
tus ei ole yhta suuri kuin maantielld,
mutta hidas ohjausvalitys saa kapei-
koissa pujottelemisen tuntumaan
vaivalloiselta. Positiivinen alkuvai-
kutelma himmenee ajossa, mutta
arvosana pyoristyy edelleen hyvaan,
kahdeksikkoon.

Hyundaii20 antaa kaupunkiajossa
tasaisen, mutta valitettavasi joukon
keskitason alapuolelle jadavan suori-
tuksen.Ongelmat alkavat kasaantua
melko nopeasti, silla heti liikkeelle
lahdettdessa moottorin pyorinta-
nopeus karkailee, eli moottorin vas-

te kaasupolkimeen ei ole kunnossa.
Pienelta kuulostava asia vaikeuttaa
huomattavasti liikkeelleldhtoja.

Kun liikkeelle on paasty, seka oh-
jaus etta jousitus saavat moitteita.
Pintakova jousitus tuntuu erityises-
ti mukulakivelld, ja ohjausta vaivaa
epdamaardisyys, joka johtuu padosin
huonosta keskityksestd, keinotekoi-
sesta tunnosta janopeuden mukaan
muuttuvasta ohjausvoiman tarpees-
ta. Auto on myds selvdsti joukon
kankein kdadantymaan. Kokonaisuu-
teen nahden positiivisia seikkoja
ovat moottorin veto-ominaisuuksi-
en ja valitysten osuvuus.

Vertailuryhman autoille yhteisia
positiivisia piirteitd ovat auton koos-
tajohtuvat edut esimerkiksi pysdkoi-
tdessa seka korin mittojen hyva hah-
motettavuus, lukuun ottamatta keu-
laa. Alas, pois ndkokentdsta kaartuva
konepeitto on edes vahadn nakyvissa
Seatissa, mutta muissa keulan arvi-
ointi joudutaan tekemaan Iahinna
muistin varassa.

Omiilla teillaan

Jumittuneiden mielikuvien mukaan
pikkuautolla ei pitaisi poistua taa-
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jama loppuu -merkin tuolle puo-
len. Muutamat rakenteelliset sei-
kat, kuten vaikkapa auton lyhyem-
pi akselivali, vaikuttavat kielteisesti
maantieominaisuuksiin, mutta su-
lan maan aikana lahtékohdat ovat
melkein samat kuin kookkaammil-
lakin autoilla.

Kympit jadvat tassakin osiossa ja-
kamatta, mutta Ford on erittdin vah-
va yhdeksikko. Ajoimme autot vaih-
televilla kestopaallyste- ja sorateilld,
minka lisaksi jousituksen pystyjous-
to-ominaisuudet testattiin routa-
vaurioisella tielld kahden ja viiden
hengen kuormilla. Fiesta parjdsi vah-
vasti kaikilla pinnoilla.

Fiestan mukavuuspainotteisesti
viritetty jousitus sdilyttdd ominai-
suutensa ja auto suuntavakauten-
sa tdydestakin kuormasta huolimat-
ta. Kantavan, mukavan ja ennus-
tettavasti kdyttdytyvan jousituksen
rakentamista pikkuautoon, jonka
kuormaus muuttuu auton massaan
ndhden paljon, voidaan pitda saa-
vutuksena.

Taydellisyytta ei voida kuitenkaan
saavuttaa, silld yksin ajettaessa laa-
jemmat pystyheitot maantieno-
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AHTAIMMILLA kaduilla peilit
tahtovat kadota, ja korin variin
maalattujen kupujen takia uusi-
minen maksaa. Jazzin lisdksi peilit
saa kdannettya sahkoisesti myos
Mazdassa.
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JAZZIN takatilat ovat tiyden kym- 20
pin arvoiset, ja osatekija siihen
on tilojen hyva muunneltavuus. 10
Istuinosan pohjassa on lokero ta-
varoille.
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PTT4015 kertaa karkipaikan
kulutuksissa valtasivat lahes

tasatuloksella Honda ja Toyota.

HONDA JAZZ
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peuksissa aiheuttavat hiukan liian
laajoja joustoliikkeitd. Lisdksi taka-
renkaiden erittdin korkeat, 3,2 baa-
rin kuormapaineet ovat aiheelliset,
silld ilman paineiden nostoa taka-
renkaat taittuvat kuormalla voimak-
kaasti alle, ja ohjautumisesta tulee
arvaamatonta.

Ohjaus jaa kympin tasolta vain ke-
veyden viemdn viimeisen tunnon
puuttumisen ja aavistuksen hennon
keskityksen takia. Kuskiin keskitty-
minen nakyy my6s ohjaamomuka-
vuudessa, ja auton kokoluokasta
muistuttaa oikeastaan vain hiukan
normaalia suurempi melu.

Fordin vahvuutta maantiella ku-
vaa se, ettd seuraavaksi parhaat Seat
ja Mazda seuraavat kokonaisen nu-
meron jaljessa. Seat on Fordin kans-
sa samoilla linjoilla, mukavuutta ta-
voitteleva ja hyvin ohjautuva auto.
Useilta osin se jaa kuitenkin Fies-
tan jalkeen.

Vaikka Ibizan ohjaus palauttaa
ja keskittaa hyvin, liiallinen keveys
hukkaa ohjaustuntoa keskialueel-
la ja nopeampia kaarteita ajettaes-
sa. Pintapehmea jousitus menet-
tdd ominaisuuksiaan kuormauksen
myota: aluksi joustoon ilmaantuu
pintataring, ja lisskuorman myota
my0s kantokyky alkaa loppua. Terd-
vatiskut kohdistuvat erityisesti taka-
matkustajiin.

Arkiajossa kuljettaja ei kuitenkaan
pohdi ajo-ominaisuuksien finesse-
ja, silla ajatukset eivat kuulu kaiken
alleen peittavan rengasmelun yli.
Vaikka maantieajossa melu on vain
yksi osa-alueista, Ibizassa se hautaa
lahes kaiken muun alleen. Muka-
vuutta eivat pelasta edes isomman
auton tuntua antavat etuistuimet.

Mazda on edelld kasiteltyihin nah-
den tdysin erilainen ja Seatin kans-
sa arvosanaltaan tasaveroinen kil-
puri. Kakkonen menee terdvasti ta-
san sinne, minne kasketdan. Maan-
tiella parasta antia ovat moottorin
veto-ominaisuudet, jotka eivat lo-
pu kesken.

Tarkkaa ohjautumista tukevat ja-
makka jousitus ja matala rengas-
tus vaikuttavat vadistamattd muka-
vuuteen, mutta eivat onneksi juuri-
kaan meluun. Auton puhtaan urhei-
lullinen kokonaisuus jakaa varmasti
mielipiteitd. Jamakka jousitus kan-
taa kuorman hyvin, ja tuntuu jopa
siltd, ettd autoa on melkein parem-
pi ajaa kuormalla - alusta on todel-
la tdsmallinen.

Yaris jatkaa kahdeksikon linjaa,
mutta omalla tyylilldadn — mikaan ei
kiihdyta tai viihdytd. Esiin kannat-
taa nostaa ohjaus, joka toimii myos
maantielld, joskaan se ei ole ldhes-
kaan niin luonteva ja tunnokas kuin

VARAOSAHINTOJA

Tuulilasi » 224,14
Tuulil.sulka v/o 56,63 2
Ajovaloumpio 218,17
Lahivalopolttimo 11,28 (H7)
Kaukovalopolttimo 12,81 (H1)
Etuvilkun lasi -5
Taydellinen takavalo 118,50
Takavilkun lasi -6
Taydellinen ulkopeili 132,50
Sytytystulppa 5,38
Oljynsuodatin 9,33
limansuodatin 30,62
Polttoainesuodatin -
Sisdilmasuodatin 23,68
Jakohammashihna 43,63
Kiristimet edelliseen 61,44
Happitunnistin 77,91
Katalysaattori 493,03
Pakoputki 362,04
Etuiskunvaimennin 132,77
Takaiskunvaimennin 132,22
Etujarrupalasarja 109,63
Takajarrupalat 89,0010
Polykapseli 25,14

1) Pelkka lasi 2) Pari 3) Kumit 4) Sama H4-polttimo lahi- ja kauk

8) Ketju 9) Etu/Taka 10) Kengat

keen hinta Helsingin seudulla (€)

Toyota
313,25 327,00 251,00 179,00 254,00
44,93 /24,64 23,00/22,00  32,00/19,00 18,00 14,70/7,90 %
185,66 254,00 477,00 117,20 182,00
5,40 (H4) 4,65 (H4) 4,70 (H4) 12,40 (H7) 5,50 (H4)
- -4 -9 12,40 (H7) -4
) -5 ) -5 27,40
355,62 149,00 153,00 76,60 118,60
-6 - 6) -6 -6) -6)
358,34 162,00 288,00 207,00 176,00
43,63 6,00 33,00 8,00 26,00
13,41 7,50 13,00 15,40 11,10
30,52 24,00 40,00 20,80 23,80
50,22 29,00 31,20 =
41,93 46,017 33,00 19,40 16,70
133,648 80,008 113,008 101,408 107,008
151,44 = 89,00 72,40 40,00
202,60 166,00/149,009 208,00 148,00 194,00
550,06 1198,00 755,00 680,00 354,00
919,94 805,00 502,00 251,80 964,00
247,25 130,00 195,00 73,20 142,00
148,58 134,00 106,00 59,00 53,00
110,53 153,00 99,00 56,00 70,00
75,93 120,00 85,00 10 45,20 108,00 10
158,70 55,00 6,00 34,60
lolla 5) Siséltyy ajoval pioon 6) Siséltyy | 7) Kpl hinta, 2kpl

parhaimmat. Auto ohjautuu hiukan
haluttomasti tiukimpiin kaarteisiin,
mutta kdytds on loogista ja luotta-
mus autoon sdilyy.

Jousitus on myds laskettava
my®onteisiin piirteisiin, silld pienes-
ta pompottamisesta huolimatta mu-
kavuuspuoli toimii. Kuudes vaihde
on moottorin voimavaroihin néh-
den aivan liian pitk4, ja se sopii vain
moottoritielle. Sielldkin veto riittaa
lahinnd nopeuden yllapitamiseen.
Melko pysty ajoasento ja muotoile-
maton penkki eivat tue maantiella
viihtymista.

Hannille jadnyt kaksikko, Honda ja
Hyundai, tippuvat arvosanaan seit-
seman. Honda on Toyotan tapaan ta-
sainen, mutta poikkeamat ovat ne-
gatiiviseen suuntaan. Jousituksessa
on paljon pienté ja turhaa liiketta,
my0s ohjauksen vajaa palautus seka
hitaus tulevat heti esiin. Ohjautumi-
sessa on eldvan jousituksen ja hiu-
kan epamadraisen ohjauksen takia
kulmikkuutta, joka vie tiukasta kaar-
reajosta parhaan varmuuden.

Pintapehmead jousitus luovuttaa
lyhyiden joustovarojen takia kuor-
malla, ja ndenndinen mukavuus ro-
mahtaa pahimmissa paikoissa. Taka-
pyorien elaminen sivuttaisliikkeissa
kertoo siitd, ettd ilman lisdédminen
suositusten mukaan on aiheellista.
Hiljainen moottori on maantielld pa-
remmin vetoalueella, mutta alhai-
silla pyorintdnopeuksilla se on yhtd
kuollut kuin kaupungissakin.

Hyundain tasainen suoritus va-
joaa maantielldkin hantapadhan.

Vaikka auto ohjautuu terveesti, oh-
jauksen puutteet vaikeuttavat suun-
nan antamista tarkoissa paikoissa.
Ohjaus on parhaimmillaan mutka-
tielld, kun liike on jatkuvaa, mutta
esimerkiksi soralla kuljettaja on ih-
meissaan.

Keinotekoinen ohjaustunto huk-
kaa renkailta tulevan tiedon, ja suo-
rilla osuuksilla keskitys jaa vajaaksi,
vaikka palautus onkin innokas.

Jousitus on pintakova, mutta kan-
tava. Kuormalla ajettaessa jamak-
kyys korostuu, mutta jousitus eiluo-
vuta. Sen sijaan takarenkaiden pai-
netta tulisi nostaa, vaikka valmista-
jan ohje ei niin sanokaan. Kuorma-
tun auton takarenkaiden sivujousto
saa auton kiemurtelemaan. Pidem-
paan istuttaessa kova istuimen peh-
mustemateriaali alkaa myds vaatia
veronsa ja vasyttaa kuljettajaa. Vai-
kutusta tehostaa rengasmelu, joka
on jonkin verran keskivertoa voi-
makkaampaa.

Maantieajoon kuulunut sora-
osuus muistutti, ettd ajonvakautus-
ta tarvitaan muutenkin kuin talvella.
Kuulalaakerisoralla ajettaessa kuljet-
taja saa jopa vdhemman informaa-
tiota kuin lumella. Keskimaarin voi-
daan sanoa, etta soralla ajonvakau-
tus puuttuu menoon, kun kuljetta-
ja alkaa saada ensimmaisia viitteita
peran karkaamisesta.

Ihmisten ja tavaroiden tilat

Matkustamon tilat on talld kertaa
kasitelty omilla kuvasivuillaan ku-
vatekstein. Tavaratilojen osalta au-
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tot jakautuvat kahteen ryhmaan;
noin 250 litran tavaratilat ja noin
300 litran tavaratilat. Pienempi on
pikkuauton tarpeiksi melko riittava,
jatarvittavat kauppakassit kulkevat
tilan puolesta. Isompaa tavaratilaa
arvostetaan numerolla yl6spadin ar-
vosanaan yhdeksan.

Keskitymme arvostelussa paa-
osin perustavaratilan ominaisuuk-
siin, koska tavaratilojen painotus ei
ole tassa vertailussa kovin suuri. Kai-
kissa autoissa takapenkit saa kaa-
dettua, minka lisaksi Yarisissa on pi-
tuussuuntainen saato, jonka ansios-
ta myds tavaratilan koko sdatyy.

Isoin tavaratila on Jazzissa, mutta
siind ei ole lainkaan kassikoukkuja, ja
pyorankotelot vievat oman tilansa si-
vuilta. Jazzin tilojen muunneltavuu-
dessa takapenkeilld on keskeinen
osa, mikd on otettu huomioon sisa-
tilojen arvostelussa. Perustavaratilan
puolesta Honda saa yhdeksikon. Sa-
man arvosanan saavat myos Hyun-
dai i20 ja Ibiza. Niiden tavaratila on
hiukan pienempi, mutta varustelu on
samalla tasolla tai parempi.

Hyvédn kahdeksikon kuittaavat
Fiesta, Mazda?2 ja Yaris. Varustele-
maton Yaris putosi talle tasolle, vaik-
ka pituussuunnassa sadtyvat taka-
penkit mahdollistavat tavaratilan
laajentamisen suuremman ryhman
tasolle. Fiestassa on hyvat kassikou-
kut, ja kahdeksikko on siten selvig,
mutta Mazdan pieni tavaratilailman
sen kummempaa varustelua riittda
enaa juuri ja juuri samaan arvosa-
naan. >>
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kuljettajan hellimi-
nen jatkuu myos
ohjaamossa. Vain
kaasupolkimen
ympariston lie-
va ahtaus on pie-
ni miinus — pieni,
koska se ei varsi-
naisesti haittaa.
Vertailuautosta
mainittakoon, et-
ta vaalea sisustus
peilautuu ikavasti
tuulilasille.

etutilojen pitkin
miinus on kova ja
muotoilematon
istuin, joka on pi-
demmissa siirty-
missa puuduttava.
Toisaalta jamak-
ka istuin on au-
ton kokonaisuu-
den kanssa linjas-
sa, mutta tilojen
ja saatyvyyden
puolesta kunnos-
sa olevaan toimis-
toon toivoisi pa-
remman tuolin.

anta-
ma, kokoluokkaa
suuremman auton
tuntu johtuu paa-
osin hyvasta istui-
mesta, jonka ai-
noa miinus on sel-
kanojan yldosan
kapeus leveahar-
tiaiselle. Laajojen
saatomahdolli-
suuksien ansios-
ta ajoasento l6y-
tyy helposti, joskin
turvavyon korke-
uden saato puut-
tuu jostain syys-
ta. Myos sailytys-
tiloja on niukasti,
ja hansikaslokero
tayttyy jo huolto-
ohjekirjasta.

MAZDA2

TOYOTA YARIS

kuljettaja aistii ti-
la-automaista ava-
ruutta, mutta esi-
merkiksi istuin on
vain keskitasoa.
Napakka penkki ei
pahemmin tue, ja
istuinosa on lyhy-
ehko. Kuskin pen-
kille on kuitenkin
selvasti joukon
helpoin kulku.

miellyttaa Fiestan
tavoin kuljettajaa.
Lyhyesta istuin-
osasta huolimat-
ta istuin on muka-
van tuntuinen so-
pivan pehmeén
sisuksen ansiosta.
Etdisyyssuunnas-
sa saatymaton oh-
jauspyora jaa aa-
vistuksen etdalle,
mutta vaihteenva-
litsimen sijoitus on
esimerkillinen.

kuljet-
taja istuu ryhdik-
kaasti ja hiukan
korkealla. Kovah-
ko istuin menet-
telee, eikda mikaan
paina - joskaan
tukeakaan ei juu-
ri tule. Saatovarat
eivét lopu niin is-
tuimesta kuin oh-
jauspyorastakaan,
ja ohjauspyo6ra on
muotoiltu varman
paalle ketdan ihas-
tuttamatta tai suu-
tuttamatta. Yaris
on joukon ykko-
nen sailytysloke-

I roissa.



missa
Fiestan kuljetta-
jalla on kissan pai-
vat, kolme taka-
matkustajaa on
kuin sillit suolassa.
Kahdelle tilat ovat
luonnollisesti inhi-
millisemmat, mut-
ta jalka- ja paanti-
lan kanssa ollaan
silti rajoilla. Tiiviis-
ta tunnelmasta
huolimatta kah-
den matkustajan
mukavuuspuoli on
kunnossa.

jatkaa samoilla
linjoilla Hondan
kanssa, eli sen ta-
katilat ovat etu-
tiloja mairittele-
vammat. Vaikka
pehmustemateri-
aali on edelleen ja-
makkaa, auto tar-
joaa taysriville ta-
kamatkustajia ti-
lavat oltavat. Ryh-
dikkaasti istutta-
ville takapenkeille
on hyva kulku sel-
kedlinjaisen ja riit-
tavan ison oviau-
kon kautta.

takatilat
ovat likimain yhta
pienet kuin Fordis-
sa. Pitkaselkaiset
istuvat paa kuma-
rassa, ja tayteen
lastatulla taka-
penkilld on ahdas-
ta. Matala oviauk-
ko haittaa autoon
kulkemista, ja eri-
tyisesti lastenistui-
men sovittaminen
vaatii pienta akro-
batiaa. Jalkatilojen
osalta tilanne on
parempi.

tilan-
ne tilojen suhteen
on pdinvastainen
Fiestaan nahden.
Kuskin paikan ol-
lessa keskiverto
takatilat loistavat
tassa autoluokas-
sa. Kolme matkus-
tajaa kulkee mu-
kavasti, ja pitkasel-
kainen voi kayttaa
vaikka kesdhat-
tua ilman vaikeuk-
sia. Takaistuimille
kulku on esimer-
killisen helppoa,
ja tilat ovat hyvin
muunneltavissa.

Fordiin nakyy Maz-
dassa vaistamat-
ta, mutta kolmen
istuvat takamat-
kustajat parjaavat
sivusuuntaisen ti-
lan osalta karvan
verran paremmin.
Mukavan pehmea
istuinmateriaali

on etu, mutta ta-
kaluukun sara-
noiden pahkat ve-
rottavat sivupai-
koilta paantilaa. Li-
saksi kauhukahvat
puuttuvat kuten
Fordissa.

aset-
tuu tiloiltaan
Mazda2:n jai20:n
vdliin. Selkanojan
kulma on saadet-
tavissa, samoin
kuin penkin etai-
syys, joten mat-
kustamon peliva-
rat voi hyodyntaa
kulloisenkin mat-
kustajan mukaan.
Taaksepain laske-
van kattolinjan ta-
kia paantila on en-
simmaisena kortil-
la, mutta jalkatilat
ovat todella hyvat
ja kulkeminen au-
toon helppoa.
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Ford 195/50R15 82V
Honda 175/65R15 84T
Hyundai 175/70 R14 84T
Mazda 195/45 R16 80 W
Seat 215/45R16 86 H
Toyota 185/60 R15 84 H

Merkki ja malli

Nokian Hakka V

Dunlop SP31

Kumho Solus KH17

Toyo Proxes R31

Bridgestone Turanza ER300
Continental ContiPremiumContact 2

Tasainen nopeus, suurin vaihde, kuiva asfalttipinta (I/100 km)

KULUTUS 60 70 80 90 100 110 120
km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h
5,0 53 5,7 6,2 7,0 8 8,6

Ford , , 7, :

Honda b , 51 5,6 b 6,7 7,6
Hyundai 4,6 5,0 55 6,0 6,5 7.3 8,3
Mazda 51 54 6,0 6,6 7,2 8,0 9,0
Seat 54 5,7 6,3 6,8 74 8,0 8,8
Toyota 4,1 4,6 51 57 6,3 6,9 7,5

Ainenpainetaso auton sisills, tasainen nopeus,

suurin vaihde (dB(A))

etu/taka etu/taka etu/taka etu/taka
Ford 67/70 69/73 70/73 74/76
Honda 67/69 68/70 71/73 74/76
Hyundai 70/71 71/72 72/73 74/76
Mazda 67/69 70/71 72/74 74/75
Seat 72/73 73/74 75/77 76/78
Toyota 67/68 69/70 71/73 73/75
KAANTOYMPYRA
I B -
Ford 10,35 10,70
Honda 9,80 10,15 3,5
Hyundai 10,70 11,10 2,9
Mazda 10,30 10,60 2,7
Seat 10,30 10,65 3,0
Toyota 9,75 10,20 3,1

LULIRAAR S

Kuiva 0-50 km/h | 0-80 km/h
asfalttipinta (s) (s)

Ford

Honda 3,5 7,7

Hyundai 3,5 7,7
Mazda 3,4 71
Seat 3,5 7.2
Toyota 3,8 8,0

100 km/h | 0-120 km/h | 0-400 m
(s) (s) (s / km/h)

12,1 17,4 18,1/122
11,4 16,4 17,9/125
11,7 16,9 18,0/124
10,6 15,3 17,4/127
11,2 15,9 17,7/125
12,3 17,7 18,3/122

VARUSTEITA

limastointilaite

Sahkotoim. ikkunannost. edesséd/takana

Ajotietokone

Mittarivalojen saato

Radio/cd-soitin

Kartanlukuvalot (Ilkm)
Vakionopeudensaadin
Kauko-ohjattu keskuslukitus
Takaluukun avaus kauko-ohjaimesta
Sisdpuolinen vetokahva takaluukussa
Saddettava tihkupyyhinta
Valomuisti

Kolmivalkky vilkku

Tukikahvat

Ulkoilman lampomittari
Sahkosaatoiset peilit lammityksella
Sahkaisesti taittuvat peilit
Ajovalonpesimet

Istuinlammitys kuljettajalle/matkustajalle

Kuljettajan/etumatkustajan turvatyyny

Etumatkustajan turvatyynyn poiskytkenta

Turvaverhot edessd/takana
Sivuturvatyynyt edessa
Kuljettajan polviturvatyyny
Turvavyon esikiristimet (Ikm)
Turvavyon voimanrajoittimet (lkm)
Aktiiviset padntuet

Isofix-kiinnitys (lkm)
Ajonvakautusjarjestelma (ESC)

s

°

3

-

X1 X1 X

x/- x/- x/- x/x x/x x/-
- X X X X X
X X X X X X
X X X X X X
2 2 1 - 2 2
- - - X - -
X X X X X X
X - X - X -
X X X X X X
X X X - X -
X X X X X X
X X - - X -
1 4 3 1 3 4
X X X X X X
X X X X X X
- X - X - -
- . - - X -

x/X  x/x  x/x x/x x/x x/x

x/x  x/x  x/x x/x x/x Xx/x
-2) X X -2 X X

-3 x/x x/x o x/x -3 x/x
X X X X X X
X -4 -4 -4 .9 X
2 2 2 2 2 2
2 2 2 2 3 2
-4 2 2 2 -4 2
2 2 2 2 2 2
-5) X -5) X X -5)

1) Automaattinen 2) Lisdvaruste: Mazda 209 € sis. asennuksen, Ford 60 €, 3) Lisavaruste: Ford 640 €,
Seat 324,60 € eteen ja taakse 4) ei saatavissa, 5) Lisdvaruste: Ford 800 €, Hyundai 800 €, Toyota 800 €

MITTARIVIRHEET

M|ttar|n ndytta 100 km/h | 120 km/h | 100,0 km
[Todellinen |  ~ nopeus | matka |
—-M-
Ford 114 99,4
Honda 58 77 97 115 99,6
Hyundai 58 78 98 117 100,2
Mazda 57 77 97 116 99,5
Seat 57 76 96 115 101,0
Toyota 57 76 96 116 101,7

Maksimipidon rajoilla

Aéritilanteiden arvostelussa jarru-
tus- ja vaistokokeiden tulokset on
arvioitu yhtdldiselld painotuksella.
Arkikdytossa jarrut ovat huomatta-
vasti useammin takaamassa turval-
lisuutta, mutta maantienopeuksissa
haparoitu vadisto saattaa joskus teh-
dé matkasta kerralla lopun.

Vaiston kannalta ehdotonta huip-
pua ovat Ford, Mazda ja Seat, kun
ne on varustettu ajonvakautuksel-
la. Kolmikosta Seat ja Ford ovat help-
poja, ja jalkimmdinen on Mazdan
lisaksi my0s erittdin suorituskykyi-
nen. Fiesta on helpompi ajaa kuin
kakkonen, mutta ilman ajonvakau-
tusta Mazdan kaytos on vield neut-
raalimpaa ja kuormattuna keilara-
dan ykkonen.

Kaikissa autoissa on takana yhdys-
tukiakseli, ja suurelta osin sen etu-
paatd suuremman kallistusjaykkyy-
den takia my0s kaikki autot muut-
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tuvat korkeammilla keskeiskiihty-
vyyksilld hanakasti yliohjaaviksi. Ta-
ma johtaa auton pydrahtamiseen ja
hallinnan menettamiseen. Liukkaal-
la pinnalla auto pydréhtaa jo melko
alhaisilla nopeuksilla.

Koska taman kokoluokan autoili-
joistaiso osa eitahdo ollarallitahtid,
eikd heilld ole siihen yleensa edel-
lytyksidkaan, ilman ajonvakautusta
olevien autojen arvosanat alkavat
kahdeksasta.

Lisdvarusteisen ajonvakautuksen
takia Fiestan arvosana putoaa vais-
tOssa vaajaamatta kahdeksikkoon,
mikad jaa myos lopulliseksi arvosanak-
si samantasoisten jarrujen takia.

Tahén arvosanaan olisi pudonnut
myo6s Mazda, mutta vertailussa mu-
kana olleessa mallissa ajonvakautus
on vakiovarusteena, joten yhdeksi-
kon arvoisten jarrujen ja tdyden vais-
téarvosanan ansiosta loppuarvosa-
na pydristyy kymppiin.

Seat on puolestaan tdyden kym-
pin auto adritilanteissa, silld se py-
sahtyy hanakasti 40 metrissd, ja ha-
tdjarrutustehostinkin on halukas
auttamaan kuljettajaa. Auto on vais-
toissa helppo ajaa, joskin hataisek-
si tiedetty, vakiovarusteinen ajon-
vakautus hidastaa vauhtia erittdin
maaratietoisesti.

Loppukolmikko paatyy kahdek-
sikkoon, joskin tdysin eri syista. Hon-
dassa yhdistyvat huonoin alusta-
suunnittelu, kehnoimmat jarrut ja
vakiona oleva ajonvakautus, joka
pelastaa arvostelun. Auto palaa vais-
ton jalkeen omalle kaistalleen halut-
tomasti, koska hidas ohjaus, aarim-
milleen joustanut etujousitus ja oh-
jautuvuuden oikut vaikeuttavat kul-
jettajan tyota.

Ajonvakautuksen ansiosta auto
kuitenkin paatyy maaratietoisella
ohjauksella keilojen valiin, eivatka
peréluistot heraa. Adrimmilleen vie-

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

tyna auto ei enda ohjaudu omalle
kaistalle riittdvdan nopeasti ja keilo-
jalentda. Ajodynamiikan osalta vai-
kuttaa siltd, ettd alustasuunnittelijat
ovat todenneet epdonnistuneensa
ja antaneet hommat elektroniikka-
osaston hoidettavaksi.

Hondan turvallinen, muttei ja-
rin suorituskykyinen kokonaisuus
on vaistossa yhdeksikdn arvoinen,
mutta joukon huonoin 46 metrin
jarrutusmatka oikeuttaa arvosa-
naan seitseman, ja keskiarvo tip-
puu kahdeksikkoon. Huonosta jar-
rutustuloksesta huolimatta hata-
jarrutustehostin toimii todella ha-
nakasti.

llman ajonvakautusta oleva Hyun-
dai paatyy kahdeksikkoon juuri pdin-
vastaisista syistd. Auto on loogisen
yliohjaava, ja ohjaus vaatii jonkin
verran voimaa, mutta peruskoko-
naisuus on kasassa. Suorituskyky ei
ole vdistdssa Fiestan tasolla, joten



ULKOISEN ohjelmaldhteen liitin ja
USB-liitin alkavat olla arkipaivaa
nykyisissa autostereoissa, niin
myos i20:ssa. Omaa MP3-muodos-
sa olevaa musiikkia voi kuunnella
katevasti muistitikulta.

ottaa re;\gasrul
uhteen kumeihin, mika

umijaloilla hiukan kor-
- 4 matalampi profiilisuh-
de ainakaan parantaisi asiaa.
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vdiston osalta jaddaan seitsemaan,
mutta onneksi jarrut ovat paria nu-
meroa paremmalla tolalla.

Niukasti kahdeksikkoon ylta-
va Yaris on jarruiltaan keskitasoa
ja vaistokokeessa Hyundain kanssa
samalla viivalla. Auto ohjautuu var-
sin haluttomasti, ja kuljettajan pitaa
pakottaa auto haluttuun suuntaan.
Perusasiat, kuten ohjaus ja jousitus
ovat kunnossa, joten auton vasteen
ohjaukseen soisi olevan paremmal-
la tolalla.

Vaistokokeet ajettiin myos taydel-
I& kuormalla, ja onneksi autot olivat
melko tunteettomia kuormauksel-
le. Honda on jouston puolesta vai-
keuksissa, ja sen renkaissa saisi olla
suositeltua enemman ilmaa. Seat
on myds hiukan ahtaalla, mutta esi-
merkiksii20 kantaa kuorman ongel-
mitta. Fordin jousitus loistaa kuten
maantieajossakin.

Rengasmelua

Normaalisti melko helposti lapikay-
tdvd ohjaamomelun arviointi sai tas-
sd vertailussa Seat Ibizan takia nor-
maalia enemman huomiota. Sileal-
I& pinnalla mitattujen arvojen mu-
kaan sen ohjaamomelun teho oli
keskimaarin kaksinkertainen ja huo-
noimmillaan liki nelinkertainen kes-
kijoukkoon néhden.

Lukemat kuvaavat myods koke-
musta, silld melu varitti koko auton
olemusta ja teki haittaa kaikissa sub-
jektiivisesti arvostelluissa ajokokeis-
sa. Koska melun vaikutus oli nain
dramaattinen, kokeilimme, miten
Sport-varustelutason 215/45 R 16
-renkaiden vaihtaminen Stylance-
varustelun 185/60 R 15 -renkaisiin
vaikuttaisi meluun.

Korkeaprofiilisemmalla renkaalla
edestd mitatut arvot putosivat de-
sibelilld ja takana keskimaarin kah-
della kolmella desibelillg, eli melun
teho putosi siella parhaimmillaan
puoleen. Ibiza oli siis edelleen aa-
nekds etumatkustajien osalta, mut-
ta takana paastiin liki normaaleihin
lukemiin.

Ibiza arvosteltiin linjan mukaisesti
vertailuun osallistuvan mallin vakio-
varusteiden mukaan, jolloin arvosa-
naksi tuli viisi. Tydsuojelussa pakolli-
nen kuulosuojainten raja on 80 dB,
ja se ylittyy moottoritiella talviren-
kaiden karhentamassa urassa heti
keskiarvon pyoriessa 82-83 desibe-
lin paikkeilla 120 km/h nopeudessa.
Suosittelemme kaikille Ibizan ostajil-
le korkeampiprofiilisia renkaita, sil-
Ia niiden vaikutus ajettavuuteen oli
marginaalinen.

Muu joukko on melko tasainen, ja
karkinelikon ulkopuolelle jaa Hyun-
dai i20, jonka arvot ovat erityisesti
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VAKUUTUKSET

Liik.vak.luokka " 21 21 22 22 24 22
Autovak.luokka 1 06 08 09 07 08 08

1) Tapiolan automalliluokitus, v 2009

HUOLLOT

Ensihuolto (km/v) - - 1500 - - 1000-3000/3v2
Oljynvaihtovili (km/v) 20000/1v 200003 20 000 20000/1v 15000/1v 15000/1v
Huoltovali (km/v) 20000/1v 20000 20000 20000/1v 30000/2v 30000/2v
2) Vapaaehtoinen. 3) Huoltovili-ilmaisimen mukaan, arvio.

VAIHTOVALIT

Sytytystulpat (km/v) 60 000 120000/6v  40000/2v 120000 60000/4v 90000/6Vv
Polttoainesuodatin (km/v) - 120000/6Vv - - - -
Iimansuodatin (km/v) 60 000 40000/2v 40000/2v 60 000 60000/4v 60000/4v
Jakohihna (km/v) 160000/10vVv -4 -4 -4 90 000 5 -4
Sisailmansuodatin (km/v) 40000 40000/2v 20000 40000 30000 30000/2v
Jarruneste (v/km) 3v 60000/3v -6 40 000 2v 30000/2v
Jaahdytysneste (v/km) 10v 200000/10v -7 200000/11v -8 -9

4) Ketju; 5) Tarkastetaan ensimmaisen kerran 90 000 km:n jalkeen, minka jalkeen tarkistus 30 000 km:n vélein, uusitaan tarvittaessa;
6) Vesipitoisuus mitataan 40 000 km:n vilein ja neste tarpeen muk ; 7) Ensi vaihto 100 000 km, téman jalkeen 40 000 km;
8) Vaihtovilille ei ole annettu km- tai aikarajaa; 9) Ensimmainen vaihto 150 000 km, sen jalkeen 90 000 km, aikasuositus 6 v

Takuu (v/km) 2v 3v/100 000 5v 3v/100 000 2v 3v/100 000
Maalitakuu (v/km) 2v 3v 3v 3v 3v 3v
Koritakuu 10) 12v 12v 10v 12v 12v 12v
Matkaturva -1 - - 3v -1 -

10) Puhkiruostumattomuustakuu; 11) 2 v sis. takuuseen, seuraavat 3 - 5 v lisimaksusta

HUOLLOT

60000km/2v 665,94 650,75 848,32 546,20 1028,36 678,25
60000 km/3v 665,94 650,75 848,32 546,20 1028,36 678,25
RENKAAT

Talvirengas 12 185,44 224,48 13 179,34 224,48 13 184,22 14 184,22
Levypyora 59,79 131,03 86,00 74,00 19 44,00 19 108,00

12) Nokian Hakkapeliitta R kitkarengas,13) Koko 185/55 R15, 14) Koko 185/60 R15, 15) Vaihtoehtoisen 15 " levypy6rén hinta, ensiasennus 16" kevytmetallivanne
172,00 €/kpl, 16) Vaihtoehtoinen levypyoré, ensi: kevytmetallivanne 205,00 €/kpl.

VAKUUTUKSET (Perusmaksu padkaupunkiseudulla €/v, Bonus 0 %)

Liikennevakuutus 583,34 583,34 610,78 610,78 665,66 610,78
Autovakuutus 17 939,94 1046,17 1258,63 1046,17 1152,40 1152,40
17) Omavastuu 160 €, sis. turva-alennuksen.
YLLAPITOKULUT (€), 60000 km 18)

Ford Honda Hyundai Mazda Seat Toyota
Kéyttoaika 2 vuotta 3170,14 3702,30 3779,09 3397,07 3759,30 3610,31
Kéyttoaika 3 vuotta 3931,78 4517,06 4713,80 4225,55 4668,33 4491,90

18) Huollot, neljan talvirenkaan ja vanteen hinnat (edullisin vaihtoehto), vakuutukset 50 %:n bonuksella.

(viisioviset mallit, halvimmalla varustelutasolla ja kasivalintaisella vaihteistolla)

oo [t [wpntine [t Jsobie_Jomrts

Bensiinimoottorit

1,25 44 kW 1,0 VVT-i 51 kW

13753 13782

1,25 60 kW 1,2i 66 kW 1,2i 57 kW 1,3 55 kW 1,4 63 kW 1,3 VVT-i 64 kW

14 652 16 584 13 660 15600 14997 15400

1,471 kW 1,4i 73 kW 1,4i 74 kW 1,576 kW 1,6 77 kW 1,33 Dual-VVT-1 74 kW

17 258 17 596 15091 18 031 17 190 15682
1,8 Dual-VVT-i 98 kW
22519

Dieselmoottorit

1,4 TDCi 50 kW 1,4 CRDi 55 kW 1,4 DE 50 kW 1,4TDI 59 kW 1,4 D-4D DPF 66 kW
16 156 17 533 16 950 16 481 17 259

1,6 TDCi 66 kW 1,9TDI 77 kW

17 859 18879

matalammissa nopeuksissa koholla.
Ohjaamoon tunkeutuva rengasme-
lu soi ikdvan metallisesti ja tavallista
korkeammalla taajuudella. Hyundai
jaa arvosanaan seitseman.
Kahdeksikon katraasta Fiestan
rengasmelun on muita hiukan erot-
tuvampi, ja kdytannossa kaikissa ver-

tailun autoista rengasmelu on hallit-
seva, osittain tietysti vuodenajankin
takia. Maantielld vain Hondassa vir-
tausmelu nousee ajoittain paallim-
madiseksi. Hiekkatielld vahiten kivien
ropinaa on Fordissa ja Seatissa.
Vaikka vertailuarvosanat patevat
vain vertailun sisalld, arvosanan ab-

Tulostetta ei saa kayttad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

soluuttisella arvolla pyritdan edes
viittaamaan suorituksen yleiseen ta-
soon. Vertailun vuoksi sanottakoon,
ettd samaan aikaan mitatun BMW
730d:n moottoritienopeuden me-
lutaso oli 66 dB ja numerossa 9/86
mitatun kaytetyn Escortin melutaso
74 desibelia. >>
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. Muissa on hehkulankapolttimot,

LED-VALOT yleistyvat. Hondan
taka- ja jarruvalot seka Toyotan
jarruvalot on toteutettu ledein.

myos kuvan Mazdassa hamaavas-
ta ulkondosta huolimatta.

MATALAPROFIILISET renkaat
olivat vertailussa jonkin verran
tapetilla, mutta Mazdassa kieltei-
set vaikutukset meluun ja muka-
vuuteen olivat marginaalisia. Ta-
kapuskurin alareunaan muotoiltu :
"diffuusori” lienee uusien F1-sdan- =
tdjen mukainen.

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.
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Pienelldkin nakee

Nakyvyyden merkitys ei riipu ajo-
pelin koosta, joten pikkuautossa-
kin voi olla hyvét valot. Parhaimmis-
ta voisivat ottaa oppia jopa itsensa
muiden esikuvaksi nostaneet edus-
tusmallit.

Rajalliset tuotantokustannukset
nakyvat, silla perusvaloiksi luokitel-
tavat H4:t ovat vallalla, ja pesimet
puuttuvat kokonaan. Isot silméat ovat
kuitenkin muotia, mikd on valote-
hon kannalta etu.

Hondan ja Hyundain lahivaloilla
tulee hyvin toimeen, ja Toyota va-
laisee oikeata piennarta jopa pa-
remmin kuin Ford ja Seat nelivaloil-
laan. Nelivalot on voitu suunnitella
erillisten heijastimien ansiostailman
kompromisseja, joten parempaakin
olisi ollut lupa odottaa.

Fordin ldhivalot on toteutettu
Ghia-varustelun yhteydessa lins-
sein. Kyse on 1dhinnd ulkonddsta,
silld mittaustemme perusteella Sea-
tissa, kuten myds Fiestan perusver-
sion heijastinvaloissa, on paremmat
lahivalot. Mazda poikkeaa hieman
muusta H4-ryhmasta, silla sen vii-
rumaisen umpion heijastin tuottaa
niukimmin ldhivaloa.

Kakkosen kaukovalot ovat pie-
nimmasta referenssiluvusta huo-
limatta Hyundain veroiset, mutta
Toyotan pitkét ovat kaksikkoa sen
verran paremmat, etta ero otettiin
huomioon arvostelussa. Vain For-
din perusversion kaukovalot ylta-
vdt Toyotan tehoon. Seat eroaa va-
rustelulla edukseen. Se on ainoa,
jossa on valopesimet, ja vain siihen
saa ksenonit.

Paivanvalossa Fordin kojelauta
peilautuu Hondaakin voimakkaam-
min tuulilasiin, ja Hyundai on tassa
kohtaa etevin. Ford-Mazda-kaksi-
kon lisdksi myos Hondan tuulilasin-
pyyhkimet voisivat yltaa lahemmak-
silasin yldreunaa. Pyyhkimien tihku-
ajoituksen saato puuttuu Mazdasta
ja Toyotasta.

Kaikista ndkee hyvin taakse isojen
peilien ja alas laskettavien takaistui-
men pdantukien ansiosta. Myos ta-
kalasin pyyhin on kaikissa, mutta
Hyundaissa se on varustettu vain jat-
kuvalla pyyhinnalla. Fordissa toimin-
toja on eniten, kun taas Toyotassa ta-
kalasi pyyhkiytyy niukimmin.

Tasaista kiihtymista

Talla kertaa kiihtyvyyteen ja sitkey-
teen liittyva arviointi voidaan ohit-
taa samalla tapaa nopeasti kuin me-
luarvostelut yleensa. Kiihtyvyyden
puolesta autoissa ei ollut juuri ero-
ja, ja erot ohituskiihtyvyydessa ha-
jottavat ryhman vain kahdeksikon
ja yhdeksikon arvosanoaille.

Mittaukset osoittavat, ettd Fiesta
onjoukon heikoin ohituskiihtyvyyk-
sissd, jos Yarisin kuudetta vaihdetta
ei oteta huomioon.Tama on hienoi-
nen yllatys, silld ajossa voimavarat
riittavat mainiosti. Yarisin viisi ensim-
maistd valitysta ovat sitkeyksiensa
puolesta kohdallaan, mutta viimei-
nen vaihde on melko marginaalista
kdyttod varten — vield maantieno-
peuksissa kuljettaja pitdd huomaa-
mattaan viitosta paalla.

Kiitettdvan arvosanan pokkaavat
Mazda ja Seat. Mazdan parempi te-
ho-paino-suhde nakyy kiihdytyksis-
sd, mutta ohituskiihtyvyyksissa ero-
jaeijuuriole.

Perusmoottorit -
peruskulutukset

Pieni kulutus liitetdan yleensa pie-
neen autoon, mutta tama ei pida
taysin paikkaansa. Massan takia etu
kaupunkiajossa on selvd, mutta van-
hahkon tekniikan takia moottorei-
den hydtysuhteissa on sanomista,
jamaantielld pienemman otsapinta-
alan etu tahtoo hukkua huonomman
vastuskertoimen takia.

Talla kertaa karkipaikan valtasivat
lahes tasatuloksella Honda ja Toyo-
ta. Yaris on mukana vertailussa pait-
si viime vertailun voiton, myds uu-
den moottorin takia, joten tulos on
sen osalta odotettu. Mukana olleen
mallin pysaytys-kdynnistys-automa-
tiikalla ei ollut kdytdannossa mitaan
vaikutusta hyvaan tulokseen.

Hyundaii20 oli positiivinen yllatta-
ja kdrkiparia numeroa huonommalla
tuloksella, mutta moottori on tuntu-
nut muutenkin auton parhailta puolil-
ta. Se on melko tuore ja muokattu i30-
mallin vastaavasta voimalaitteesta.

Peran pitdjiksi jaivat Ford, Mazda
ja Seat. Vilitykset ja vanhempi moot-
toritekniikka, kuten niukemmin saa-
tyvdt venttiilikoneistot, nakyvat, ja
120 km/h nopeudella pikkuauto vie
joyhdeksan litraa sadalla kilometril-
1a.Vuonna 1984 Tekniikan Maailman
koeajaja Jarmo Sukava totesi uuden
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ref.luku: 17,5 17,5 17,5 12,5 17,5 20
polttimot: ~ H7/H1 H4 H4 H4 H7/H7 H4
Vertailun Heijastin- Kaantyvat
vuoksi:  halogeenit kaksoisksenonit
Umpiot: Hella Valeo
ref.luku: 17,5 20
polttimot: ~ H7/H1 D1S

Kadettin olevan etulinjan tuote, ja
talle autolle mitattu tasaisen nopeu-
den kulutus moottoritienopeudessa
oli 7,41/100 km.

Kohtuulliset kulut

Pikkuauto hankitaan useimmiten
omaan omistukseen. Siksi sen odo-
tetaan toimivan luotettavastija ole-
van kayttokuluiltaan edullinen.
Hyundain yleistakuu on viisi vuot-
ta ilman kilometrirajaa, mika kattaa
usean uuden auton ostajan koko
autonvaihtovalin. Vastaava takuu
Hondassa, Mazdassa ja Toyotassa
on kolme vuotta tai 100 000 km,
mutta Fordissa ja Seatissa vain kak-
si vuotta. Ford takaa maalipinnan

Tulostetta ei saa kayttad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

vain kahden vuoden ajan, muut kol-
me vuotta. Hyundain koritakuu on
vain kymmenen vuotta, kun se on
muilla 12 vuotta.

Autokuluissa suurimman osateki-
jan muodostaa polttoaine, ja seuraa-
vana ovat vakuutukset, jotka maa-
rdytyvatiskutilavuuden ja mallikoh-
taisten vahinkotilastojen seka riski-
ennusteen ohella omistajan asuin-
alueenjaian perusteella. Fordin mal-
liluokitukset ja vuosimaksut ovat al-
haisimmat ja Hyundain korkeimmat,
vaikka Mazdassa ja Seatissa on mui-
ta suuremmat moottorit.

Auton tekniikka vaikuttaa huol-
totarpeeseen ja tydmaariin. Seatin
ja Toyotan Oljynvaihdot tehdaan
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15000 km:n vélein tai kerran vuo-
dessa ja suuremmat huollot joka
toinen vuosi. Fordin ja Mazdan 6l-
jynvaihdot ja huollot tehdaan myos
vuosittain, mutta ajomadraraja on
20000 km. Hyundaissa vastaavien
toimenpiteiden vali on 20 000 km.
Hondan 6ljynvaihto- ja huoltotar-
peen ilmoittaa huoltoilmaisin.

Fordissa ja Seatissa venttiiliko-
neistoa pyodrittdd hammashihna,
muissa huoltovapaa ketju. Hyun-
dain sytytystulpat uusitaan 40 000
km:n vdlein, muilla vaihtovali on sel-
vasti pitempi. Hyundai i20:n kaksi
sisdilmansuodatinta vaihdetaan jo
20 000 km:n vélein.Toyotassa jarru-
nesteet vaihdetaan 30 000 km:n va-
lein, muilla vaihtovali on pitempi.

Ford, Honda, Hyundai ja Mazda
kayvat laskennallisella 60 000 km:n
vertailumatkallamme huollossa
kolme kertaa, Seat ja Toyota nel-
ja. Hyundain ja Toyotan omistajal-
le suositellaan ensihuoltoa, jolloin
molemmille tulee huoltopaivia yk-
si lisdd. Vapaaehtoisten ensihuol-
tojen kustannukset on sisallytetty
huoltokuluihin.

Huoltohintavertailussa edullisin
on Mazda, ja Hyundain huollot ovat
kalleimmat.

Hyundain vannekoko on 14 tuu-
maa, Fordin, Hondan ja Toyotan 15
tuumaa. Mazdan ja Seatin nayt-
tavien valupyorien koko on pera-
ti 16 tuumaa, mutta talvirenkaille
on saatavissa edullisemmat 15 tuu-
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man peltivanteet. Talvirengaspaket-
tien vertailuhinnat laskettiin Noki-
an Hakkapeliitta R -kitkarenkaalla.
Edullisimman vannevaihtoehdon
mukaan laskettuna Seatin paketti
on edullisin ja Hondan kallein.

Yllapitokuluiltaan edullisin on
Ford ja Hyundai kallein.

Varaosien hinnoittelu on merkki-
kohtaista. Huolto-osien hinnat ovat
kilpailun takia kohtuullisia, mutta
korjausosat ovat kalliita. Varaosa-
hinnat eivat vaikuta yllapitokulujen
arvosanoihin.

Parantunut varustelu

Pikkuautojen luokassa kilpailu kove-
nee, mikd nakyy myos vakiovaruste-
lussa. Lehtemme viimekertaiseen
vertailuun verrattuna moni liséva-
ruste on nyt vakiovarusteena.
Turvallisuusvarusteet ovat padosin
kunnossa. Kuljettajan sekd matkusta-
jan etu- ja sivuturvatyynyt l6ytyvat
kaikista vertailun autoista. Kuljetta-
jan polviturvatyyny on vakiona For-
dissa ja Toyotassa. Mazdaa ja Fordia
lukuun ottamatta muissa autoissa on
tarvittaessa poiskytkettdva matkus-
tajan turvatyyny. Matkustajan puo-
leisen turvatyynyn poiskytkentd on
edellytyssille, ettd lasta voidaan kul-
jettaa turvallisesti etupenkilla.
Lastenistuimen asennusta hel-
pottavat Isofix-kiinnikkeet 16yty-
vét kaikkien autojen takapenkeilta.
Luonnollisesti hatajarrutustehos-
tin ja elektroninen jarruvoimienja-

YLLAPITOKULUT </100 km

I S 5.28/ 6,55€
I D S 5.66 /7,04 €
TOYOTA > 6,02/7,49€

L D S ¢,17 /7,53 €
D S ©27 /7,78 €

HYUNDAI P 6,30/7,86 €
3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00

YLLAPITOKULUT sataa kilometria kohti, kun kahden tai kolmen vuoden

aikana ajetaan 60 000 kilometria.

ko kuuluvat myos vakiovarusteisiin.
Varsinaiset puutteet [6ytyvat luiston-
eston ja ajonvakautuksen kohdalta.
Kolmikosta Hondasta, Mazdasta ja
Seatista nama l6ytyvat, mutta mui-
hin autoihin ne on tilattava erikseen.
Ajonvakautus ei ole vakiovaruste
kaikissa Mazda2-malleissa.
Mukavuuspuolella ilmastointi on
vakiovarusteena jokaisessa autossa,
jaHondassa ja Mazdassa automaatti-
senaversiona. Radiot ja cd-soittimet
kuuluvat myos perusvarustukseen,
ja sahkoikkunat edessa kuuluvat hin-
taan. Mazdasta ja Seatista ne 16yty-
vat myds takaa. Ford on vertailun ai-
noa auto, josta puuttuu ajotietoko-
ne, mutta sen saa lisdvarusteena. Ai-
noastaan Mazdassa kuljettajaa aut-
taa vakionopeudensaadin, ja Seatis-
sa apuna on makilahtéavustin.
Sahkosaatoiset ja [ammitetta-
vat sivupeilit ovat arkipdivaa ver-
tailun autoissa. Mazdassa ja Hon-

Tulostetta ei saa kayttad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

dassa ovat lisana erilliselld katkaisi-
mella ohjattavat, sahkoisesti taittu-
vat sivupeilit.

B VERTAILUN lopputulos on aisti-
tun mukainen. Autot sijoittuvat aika
lahelle toisiaan, ja hinnan vaikutus
nakyy melko hyvin lopputuloksissa.
Parhaimpien autojen ajettavuus ja
kaytos adritilanteissa olivat vertailun
parasta antia, ja osa huonommista
suorituksista johtuu vaistamatta au-
tojen koosta ja hinnasta. Suurempi-
en nopeuksien polttoaineen kulu-
tus on kielteinen asia, jonka ei valt-
tamatta tarvitsisi olla nain.

Vertailumme kaksi voittajaa ovat
melko lailla erilaisia autoja. Ironista
kylld, niiden tekninen tausta on yh-
tenevd, ja molemmat ovat Vuoden
Auto -kilpailun ensimmaisia perinto-
peltilehmid. Ajonvakautuksella va-
rustettu Fiesta olisi voittanut Maz-
dan selvasti. >>



kw
100

920

80

70

60

50

40

30

20

7 varisin jousitus nielee epatasaisuudet hyvin,
mika tekee paljon arkikaytossa.

TOYOTA YARIS
1,33 Dual VVT-i
Stop & Start Linea Sol
TEHO ;A VAANTO
74
kw
N_m
200
‘||\|3I: 160
120
80
r/min a0

1000 3000 5000 7000

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

YARISIN neljannessa ajovalover-
siossa umpioita on levitetty auton
keskilinjan suuntaan. Nyt lahiva-
lon hirvipiikki on entista pidempi,
ja kaukovalo on saanut kymmenen
metria lisdkantamaa. Pesimien
puute rasittaa Yarisin ja muiden
paitsi Seatin arvosanaa.

YARISISSA on joukon ainoana ta-
kapenkkien selkanojan kallistuk-
sen ja etdisyyden saato. Suurin
etu etdisyyden saddosta saavute-
taan tavaratilan puolella.
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» LOPPUARVOSTELU

B MITTAUSTULOKSET, ajokokeet ja testaajien arvi-
ot on kiteytetty autojen eri ominaisuuksia kuvaa-
viksi arvosanoiksi (asteikko 4-10). Ne toimivat ai-
noastaan taman autoluokan puitteissa, ja niihin
ovat vaikuttaneet seuraavat tekijat:

Maantieajo: Suuntavakaus, uraherkkyys, ohja-
us, jousitus ja moottorin/vaihteiston veto-omi-
naisuudet.

Kaupunkiajo: Kaantyvyys, ohjaus, jousitus,
nakyvyys, peilit, kulmien arvioitavuus, hallinta-
laitteiden kaytto ja moottorin/vaihteiston veto-
ominaisuudet.

Maastoajo: Ajettavuus, etenemiskyky, nakyvyys
sekd moottorin ja voimansiirron toiminta huo-
noilla teilld ja maasto-olosuhteissa.
Adéritilanteet: Hallittavuus akillisessa vaistdssa
ja hatdjarrutuksessa, pysahtymismatka, pitoky-
vyn menetys kaarreajossa, kuorman vaikutus
mainittuihin tilanteisiin.

Sisamelu: Alustan ja moottorin kokonais-
melutaso tasaisella asfaltilla eri nopeuksissa,

alustamelun vaihtelu erilaisilla kaduilla ja teilla,
moottorin aani kiihdytyksessa, korin sivuaanet,
puhaltimen melu.

Istuimet ja sisatilat: Istuinten saddot, ajoasen-
to, kuljettajan ylettyminen hallintalaitteisiin (eri-
pituiset henkil6t), ohjauspyordn sadadettavyys,
istuinten muoto ja materiaalit, takatilat (kahden/
kolmen matkustajan kannalta) ja paantuet.
Kulutus: Kulutus vaihtelevassa maantie- ja kau-
punkiajossa seka tasaisella nopeudella (60-120
km/h) suurimmalla vaihteella.

Ylldpitokulut: Vakuutukset, huollot, talviren-
kaat, kayttdvoimavero ja takuut.

Kiihtyvyys: 0-400 m ja 0-100 km/h seka

60-120 km/h.

Tavaratilat: Tavarasailion tilavuus, muoto, varus-
teet sekd pintamateriaalit, takatilojen muunnel-
tavuus, tavaralokerot, -hyllyt ja -taskut.

Valot ja nadkeminen: Ajovalot ja niiden kadytto,
muut valot, pyyhkimet ja pesimet, lasien likaan-
tuminen ajossa, peilien ja lasien ldmmittimet.
Varusteet: Mittarit, merkkivalot ja -d@net, muka-
vuus- ja turvavarusteet, lammitys ja ilmanvaihto.

LOPPUARVOSTELU
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Taulukossa on esitetty, milla painoilla eri arvosanat vaikut-

Ylelsarvasta 8,3

Mazda2 1,5 Touri

Urheilullinen

B FIESTA on yleispateva auto, jon-

ka ajettavuus ja ajomukavuus ovat :
kiitettavalld tasolla. Tilat on viritetty :
inta Ml HYVAA
auto on suunnattu ajamisesta pi- : . L
tavalle. Jousitus, ohjaus ja ohjautu- : ° Aj(')'-o_m|na|suudet
vuus ovat luokan huipputasoa. Jos : * Ylldpitokulut

pakettia haluaisi vield parantaa, uusi :

D Ajonvakautus lisavaruste

. « Takatilat
lisdvarusteena, vaikka auto on hin- :
tavammasta paasta. Hankintahin- : NUMEROIDEN MUKAAN

taa loiventavatryhman alhaisimmat :

yllapitokulut. Oikein varusteltuna -

myos kuljettajan suuntaan, joten

moottori voisiolla listan kdrkipdassa.
Ajonvakautus pitda edelleen ostaa
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: auto sopii sekd nuorelle etta varttu-

neemmalle.

« Pienin moottoriteho

B MAZDA2 on tamén vertailun eh- :
jin kokonaisuus. Se on hyvin selvasti
urheilullisuuteen painotettu, ja tasta :
seuraavat niin hyvat kuin huonotkin
ominaisuudet. Auton menestys le-
paa paljolti hyvin vetavdan mootto- :
rin ja ajo-ominaisuuksien varassa. :
Vaikka jousitus on jamakkad, ajomu- :
kavuus ei ole kuitenkaan romahta-
nut. Auto reagoi teravasti kuljettajan :
kaskyihin ja on erittdin tasmallinen. :
Lapitunkeva urheilullisuus saattaa :
arsyttaa joitakin, silla se nakyy ai- :
na lyhytliikkeista kytkinta myéten. -

Auto lienee nuorison suosikki tdsta

. joukosta.

3 HYVAA

.« Ehja kokonaisuus

« Moottorin veto-ominaisuudet

e Ajomukavuus

« Valot

NUMEROIDEN MUKAAN

« Kallein
« Paras teho-paino-suhde

tavat lopulliseen yleisarvosanaan. Painotus edustaa vertailu-
testin tekijoiden kasitysta eri ominaisuuksien tarkeydesta tas-
sd autoluokassa.




Toyota Yaris 1,33 Dual VVT-i Stop & Start Linea Sol

Eleeton

B YARISIN hyvéa suoritusta kuvaa :
tasainen varittdmyys, josta nousee :

kaasupoljin vaikeuttavat kaupun-
kiajoa.

muutamia iloisia yllatyksia: ohjauk- :

sessa ja pyorantuennassa on aistit-

tavissa eurooppalaisuutta, ja niiden :
osalta ollaan hyvalld, muttei kiitet- :
tavalla tasolla. Lisaksi auton jousi- :

Bl HYVAA
: « Pieni kulutus
« Hinta-laatu-suhde

tus nielee epdtasaisuudet hyvin, mi-

ka tekee paljon arkikdytossa. Uusi
moottori on taloudellinen, mutta

sen kadyttdominaisuudet puutteel- :

liset. Pitka kuudes vaihde aiheuttaa

turhaa arpomista maantiellg, ja ala- :

« Moottorin kdyttoominaisuudet
. » Ajonvakautus lisdvaruste

NUMEROIDEN MUKAAN

« Lyhin akselivali

kierrosten ohut veto sekd tunnoton -

Seat Ibiza 1,6 Sport
Pienella pilattu

B PERUSOLEMUKSELTAAN lbiza on :
samaa maata Fiestan kanssa, mutta :

urissa ajettaessa, mutta silti ero mui-
hin on suurin kaupungissa.

siind on ripaus ison auton tuntua. :

Auto ohjautuu hienosti, jarrut ovat

tehokkaat ja moottori vetda letke- :
asti. Ohjaus ja erityisesti jousituksen :

Bl HYVAA

: » Kdytos aaritilanteissa

ominaisuudet jaavat huipputasos- :

ta, mutta perusauton piirteet ovat :

oikealla tolalla. Hyvin valitettavasti

rengasmelu, varsinkin talla rengas- :
tuksella, tarvelee ajokokemuksen :
niin maantielld kuin kaupungissakin. :
Tyosuojelun takia kuulosuojaimia :

.« Melu
: « Takatilat

B NUMEROIDEN MUKAAN

« Tehokkain moottori
« Painavin

joutuu kdyttdmadn moottoritiella -

[}
Yleﬁ osana 8,0
* %k Kk

Honda Jazz 1,4i-VTEC Comfort

limava

B JAZZ poikkeaa muusta ryhmis- :
ta tila-automaisella olemuksellaan :

mon avara tunnelma ja futuristinen
muotoilu ovat auton myyntivaltit.

- tavaratilan koko ja takapenkkien :

muunneltavuus helpottavat kulje-
tuksia. Takatilat ovat kolmellekin

matkustajalle mukavat, mutta kuljet- :
tajan olot eivat ole aivan yhta hyvat. :

3 HYVAA
;o Tilat
 Kulutus

Kuljettajaa ei muutenkaan hellitd, :

silld jousituksen, ohjauksen seka oh- :

jautumisen suhteen on sanottavaa, ja

autossa on vakiovarusteinen ajonva- :

kautus syysta. Hiljainen moottori on

ylavireinen, mutta sen mitattu kulu-

tus on ryhman pienin. Tilat, ohjaa-

T

il i
Yleisarvosana 7,5
* Kk

i » Ohjaus
: « Jousitus

@l NUMEROIDEN MUKAAN

« Suurin tavaratila
* « Hitain ohjaus

Hyundai i20 1,4 Comfort

Perusauto

B HYUNDAI jad vajaan numeron kar-

: tanee i20:n tai Yarisin.

jestd, mika kuvaa hyvin taman ver- :

tailun tulostajai20:n tasoa. Auto jaa
tasaisesti kilpailijoistaan, mutta siind

ei ole Ibizan tapaista, yhta selvda :

puutetta. Auto vaikuttaa enemman

kone- kuin autoinsindérin suunnit- :
telemalta, jolloin esimerkiksi ohja- :

uksen ja jousituksen perusratkaisut

toimivat, mutta niiden ominaisuuk- :
sissa on paljon parantamisen varaa. :
Auto tarjoaa hyvit tilat, ja ostaja :
joutuu tinkimaan Idhinnd mukavuu- :
desta. Euronsa tarkkaan laskeva os- -

ll HYVAA

: « Hinta

» Ohjaus
: o Istuimet
: « Ajonvakautus lisavaruste

B NUMEROIDEN MUKAAN

« Pisin takuu
« Kalleimmat
ylldpitokustannukset
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