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ainsdddanto tuntee liikenne-
merkin, jonka nimi on ”Lii-

Kiertoliittymien las-
ketaan vahentavan
risteyskolareita jopa
50 prosenttia; vaista-
missaannot ovat yksi-
selitteiset, nopeudet
ovat alhaisia, ja mah-
dollisessa kolarissakin
térmadyskulma on loiva.
Miksi monet pitavat
kiertoliittymia silti se-
kavina ja huonoina?

OLAVI LEMPINEN
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kenneympyrd”, mutta ei
madadrittele, mika se on. Sen
sijaan lainsdddanto ei tunne kierto-
liittymdd. Ovatko ne samoja asioita?
Tielitkennelaki ja -asetus eivdt anna
suoraa vastausta. Erddssd Tiehallin-
non tiedotteessa todetaan ”Kierto-
liittyma eli liilkenneympyra...”. Sa-
maa sanontaa kdytetddn muissakin
vastaavissa teksteissd. Tielaitos siis
ilmeisesti pitdd liikenneympyroéita ja
kiertoliittymid samoina asioina.
Tatd madrittelyasiaa ei kuitenkaan
kannata pohdiskella pitkddn, on pal-
jon oleellisempiakin kysymyksid.
Liikenneympyrddn ja kiertoliitty-

maddn saapuva tulee risteykseen oi-
kealta mutta kdytannossa kdrkikol-
mion takaa. Puhumme jdljempana
ainoastaan kiertoliittymistd. Niitd
alkoi ilmestyd muutama vuosi sit-
ten teillemme kuin sienid sateella -
pohjoismaisen mallin mukaan. Kier-
toliittymista on tullut suoranainen
muoti-ilmi6, niitd puuhataan pie-
nempiinkin kyliin jopa useampia pe-
rakkdin. Viranomaistahot liputtavat
tdllaisten liittymien puolesta.
Kiertoliittymistd puhuttaessa ol-
laan 1dhinnd huolestuneita oikeas-
ta suuntamerkin kaytostad, ja siitd
jaetaan auliisti ohjeita. Niiden mu-
kaan merkkid pitda kdyttaa kierto-
liittymdstd poistuttaessa mutta ei

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

sinne ajettaessa. Perusteluna jalkim-
madiseen: “koska vain yksi ajosuun-
ta on sallittu”.

Liikenneturvan tutkimuksessa
vuodelta 2006 joka neljds liittymasta
poistunut ei kdyttdnyt suuntamerk-
kid. Verkkokirjoituksissa kiertoliit-
tymadssd ajamisesta on kayty kiivai-
ta keskusteluja. Mistd autoilijat ki-
naavat ja miksi?

Suoraan lapi

Kiertoliittymaan, -liittymadssd ja -liit-
tymadstd ajamisen ei pitdisi olla vai-
keaa. Ensin hiljennetddn vauhtia,
sitten noudatetaan vdistamisvelvol-
lisuutta - my6s mahdollisen jalan-
kulku- ja polkupyoraliikenteen osal-




ta - ja kddnnytdan oikealle. Liittymdssa
suuntamerkki kytketddn hyvissd ajoin ja
ryhmitytddn oikealle kddntymistd varten.
Kddnnyttdessd pitdd vaistdad ristedvad ajo-
rataa kdyttdvia jalankulkijoita, polkupyo-
rdilijoitd ja mopoilijoita.

Mutta kdytdntd on toinen. Monessa
kiertoliittymdssd ohjauspyoraa ei juuri
kdinnetd, mistd johtuen suuntamerkkia-
kdan ei tahdota kdyttaa.

Kysymys on kiertoliittymistd, jotka on
ahdettu erittdin pieneen tilaan (esimerk-
ki kuvassa 3). Henkil6autoilla ja mootto-
ripyorilld voi niin halutessaan tdllaisis-
sa paikoissa ajaa aivan suoraan, jolloin
kdantymisvaihetta oikealle ei tapahdu sen
enempad kiertoliittymdn ajettaessa kuin
sieltd poistuttaessakaan.

@ TALLAISESSA kier-
toliittymadssa on helppo
ajaa. Pelisaannot ovat
yksiselitteiset ja niitd on
helppo noudattaa. Jos
kiertoliittymien keskialu-
een minimihalkaisija olisi
lainsdadadannossa maari-
telty riittavan suureksi,
mikddn ajokdyttiytymisen
osa-alue ei tuottaisi
ongelmia.

@ TASSA on Espanjassa kolari todella lihell3. Ulointa kaistaa ajava jatkaa
ympyrdssa, ja samanaikaisesti sisdkaistalla ajava aloittaa sieltd poistumisen.
Onneksi tillaiset paikat ovat Suomesta hdvinneet ldhes tyystin. Ympyrasta
poistuminen osoitetaan ryhmitysmerkein ja ajokaistanuolin.

@ HELSINKI: Himeentien ja Kaanaankadun alkujaan T-risteys, nopeusrajoitus
40 km/h. Lauantaina klo 14-15 sadasta kuljettajasta viisi ajoi yli viittdkymmen-
ti. Kahdenkymmenen auton nopeus sijoittui haarukkaan 41-50 km/h. Valtaosa
autoilijoista eli 52 kdytti nopeutta 35-39 km/h. Loppujen 23 nopeus sijoittui
lukemiin 25-34. Mika on se liikenneturvallisuus- tai lilkenteen sujuvuusetu, joka
on saavutettu talla "kiertoliittymalla”?

@ PORVOO: Ruiskumestarinkatu-Ratsumestarinkatu-Kuninkaantie-risteyksen
keskelld oleva "koroke” on halkaisijaltaan noin 2,5 metrid. Kiertoliittyma
edustaa tietynlaista ymmartamattomyyden huippua. Onko kysymyksessa kier-
toliittyma neljine risteyksineen, ja missa ne risteykset ovat? Vai onko kuvan ke-
vytperdavaunuyhdistelma kaantymadssa yhdessa isossa risteyksessa vasemmalle?
Liikennejdrjestelyn epdaselvyydesta on tehty kirjallisia valituksia.
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@ ESPOO: Seilimien ja Kiiltokalliontien risteyksessi linja-auto ei mahdu pel-
kalle ajoradan asfaltoidulle alueelle. Liikenne- ja viestintiministerion mukaan
keskialuetta kiertava kivetys on juridisesti myos ajorataa, joten sen paalta
ajaminen on laillista.

@ JALJET lumessa puhukoot puolestaan lain kunnioituksesta Helsingissi,
Runebergin kadun ja Hietaniemenkadun risteyksessa. Pakollisen ajosuunnan
merkeilla varmistetaan, etta keskialueen kautta oikaiseminen on varmasti
rangaistavaa toimintaa.

@ KEHA 111:n ja Itdviylan liittymissa todelliset ajolinjat ja liikennesuunnit-
telijoiden ajattelemat ajolinjat kulkevat eri kohdassa. Matala kivetys antaa
tahan mahdollisuuden. Muiden esimerkki innoittaa yha useamman oikaisemaan
suoraan.
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Kiertoliittymien yhteni paitavoitteena
on poistaa vaarallisimmat onnettomuus-
tyypit, eli nokkakolarit ja tormiykset
ristedvin liikenteen kanssa.

Jajos kerran ajetaan suoraan, no-
peuttakaan ei ole pakko hiljentaa.
Suuntamerkin kdyttdminen tuntuisi
hassulta, eikd sitd ehtisikddn tehda.
Poistumisvaiheessa ristedvda tietd
ylittavaa jalankulkijaa tai polkupyo-
railijda on vaikea mieltdd vdistetta-
vaksi tienkayttdjiksi.

Jos on kddntymadssad tdllaisessa
”kiertoliittymdssa” tulosuunnasta
katsoen vasemmalle, syntyy mie-
lenkiintoinen tilanne (kuva 4). Ajo-
neuvon ajolinja vastaa aivan ta-
vallisessa risteyksessd vasemmal-
le kddntymistd. Jos kytkee ”kier-
toliittymddn” saapuessaan suunta-
valon vasemmalle, se voi ehkais-
td vastaantulijaa ajamasta kylkeen
kdiantymisvaiheessa, mutta suunta-
merkkid on kdytetty varmasti kaik-
kien oppien vastaisesti.

Suuntamerkkid pitda kiertoliitty-
madstd poistuttaessa ndyttda oikeal-
le, mutta sitd ei pysty tdllaisissa ah-
taissa paikoissa tekemddn lain vaa-
timalla tavalla ”hyvissd ajoin ennen
aiottua toimenpidettd”. Merkki eh-
tii ennakoida kddntymistd korkein-
taan sekunnin kymmenyksien ajan.

Koko ratkaisee

Ensimmadiset oppirahat kiertoliitty-
mien suunnittelijat maksoivat kaksi-
kaistaisissa liittymissd, joissa poistu-
minen oli mahdollista kahta rinnak-
kaista ajokaistaa kdyttden, mutta ta-
td ei osoitettu ryhmitysmerkeilla ei-
ka tiemerkinnoilla. Kolareita syntyi
ldhes automaattisesti, kun vasem-
malta kaistalta joku pdatti poistua
liittymadstd ja oikeaa kaistaa ajava
jatkaa liittyman kiertamista. Tdllai-
sista liikennejdrjestelyistd on Suo-
messa padsty tehokkaasti eroon. Ul-
komailla niitd kannattaa varoa.
Suomessa kaikilla ongelmallisil-
la kiertoliittymilld on yksi yhteinen
nimittdjd. Se on liian pieni keskialue,
jolloin mitddn erillisid risteyksid ei
synny itse liittymadn ja siihen yhty-
vien teiden kesken. Mikd on sellai-
nen kiertoliittymd, jossa keskelle ta-
vallista risteysta sijoitetaan kahden
metrin halkaisijaltaan oleva viiden
sentin korkuinen koroke ja asenne-
taan karkikolmiot liittymaan tulevil-
le teille? Liittymddn voi ajaa kddn-
tdmattd millidkdadn ohjauspyoraa ja
poistua sieltd samalla tavalla.
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Vaikka juridisesti koko kiertoliit-
tymada voitaisiin vaittdd (laissa tdta
ei sanota) yhdeksi risteykseksi, aja-
tuksellisesti se kannattaa hahmottaa
ympyrdn muotoiseksi tieksi, jonka
kanssa jokainen liittymdan muodos-
taa oman erillisen risteyksensd. Ym-
pyrdstd poistuminen on aina oikealle
kddntymistd. Kddntyvan ajoneuvon
kuljettajan on vdistettdva ristedvaa
tietd ylittdvad kevyttd liikennettd.
Silld ei ole merkitystd, onko poistu-
va liittymad alkuperdiseen tulosuun-
taan nahden oikealla, edessd tai va-
semmalla.

Jos keskialue - jota my0ds saarek-
keeksi kutsutaan - ei ole tarpeeksi
suuri halkaisijaltaan, edelld mainit-
tu ajatus ei endd pade. Kiertoliitty-
maa ei tarvitse endad kiertda, jolloin
hdmartyy myos suuntamerkin kdy-
ton merkitys.

Internetin keskustelupalstoilla
vdittelijat puhuvat samasta asiasta
mutta eri paikoissa olevista erilai-
sista kiertoliittymista. Ja eri paikois-
sanuo asiat ovat erilaisia, selvasti lii-
kennoitdvista oikeista kiertoliitty-
mistd epdselviin ”minirinkuloihin”.
Maaperd paattymattomiin vdittelyi-
hin on otollinen.

Kikkailua?

Kiertoliittyma toimii nimensd mu-
kaisesti silloin, kun ajoneuvot kier-
tdvat. Mutta mitd niiden pitaa kier-
tdd ja minka yli ne saavat oikaista?

Keskialueen riittimatonta kokoa
on monessa kohtaa yritetty paika-
ta sen ympadrille rakennetulla ki-
vetykselld, joka on samaan aikaan
ikdan kuin keskialuetta, mutta sen
padltd voisi silti laillisesti ajaa. Aja-
misen laillisuuden ratkaisee ennen
kaikkea se, katsotaanko kivetys ajo-
rataan kuuluvaksi vai ei. Ajoradan
ulkopuolella auton kuljettaminen
on kielletty.

Teimme liikenne- ja viestintd-
ministeritlle seuraavan kysymyk-
sen: ”Kdyttddko kuvan 5 tilantees-
sa suoraan ajavan linja-auton kul-
jettaja ajorataa vai sen ulkopuolis-
ta aluetta™?

LVM:n edustaja vastasi: »TLL 2
§:n madritelmdn mukaan ajorata
on ajoneuvoliikenteelle tarkoitet-
tu tien osa. Kuvan mukaisessa lii-
kenneympyrdssa on liikennesuun-



@ TAMA on Nokian ja Nesteen piikonttorin tuntumassa oleva Keilaniementie.
Motoristi voi halutessaan ajaa suoraan yli 100 km/h nopeudella. Enta mika olisi
syyllisyys, jos tilanne paattyisi tormaykseen samaan suuntaan pyrkivan, asfalt-
tiosuutta kdyttavan auton kylkeen? Kumpi olisi sivusuunnassa siirtyva?

@ REKKA Kallistuu valtatie 4:ll3 liss3, Kemin ja Oulun vililli. Kuljettaja ei oi-
kaise yli korokkeen, vaikka moni on niin tehnyt. Se olisi ollut mahdollista, koska

koroke on rakennettu liian matalaksi.

@ NURMIJARVEN keskustassa on merkillinen "kiertoliittyma”. Punamullan-
katu jatkuu vasemmalle kaartaen, ja oikealta tulee Pratikankuja, jossa on kar-
kikolmio. Muilla suunnilla kolmiota ei ole. Keskikivetys hitkahdyttaa, pitadko
autojen pysya asfaltoidulla alueella? Sita ne eivadt kdytannossa tee, eika se olisi
mahdollistakaan.

@© YMPYRAHUUMASSA on tehty liikenneratkaisuja, jotka eivit ainakaan
paranna liikenteen turvallisuutta tai sen sujuvuutta, mutta ndin pitkille ei olla
sentdan vield menty kuten Kanarian saarilla. Tien suoralle osalle on rakennettu
kiertoliittymad ilman ainuttakaan ristedvaa tietd. Emme havainneet yhdenkddn
auton jarruvalojen edes vilkahtavan ennen "kiertoliittymain” ajamista.

nittelussa tarkoitettu asfaltoitu osa
henkil6autoille ja moottoripyérille
janiin edelleen. Koska osa raskaista
3joneuvoista ei kdytdnnossd mah-
du menemddn ympyrdstd asfaltoi-
dun osan kautta, niitd kuljetetaan
my0s kivetetyn alueen kautta. Ndil-
ld perusteluilla ajoneuvojen kdytta-
ma kivetetty aluekin on ajorataa”.

Varsinaisten keskialueiden juridi-
nen asema on epdselvd, jos ne ovat
matalia. Jos ne ovat ajoradan ulko-
puolista aluetta, niiden padlta aja-
minen on Kiellettyd ja rangaistavaa.
Jos ne ovat ajorataa, ajaminen on
sallittua.

Pakollinen kiertosuunta -liiken-
nemerkki maaraa kiertimdan vas-
tapdivadn ”liikenneympyrdn, riste-
yksessd olevan korokkeen tai muun
esteen”. Viime kddessd tuomioistui-
met padsevit ratkomaan kiertoliit-
tymiin liittyvid kysymyksid, eli on-

ko esimerkiksi viiden sentin korkui-
nen keskialue lain tarkoittama “ko-
roke tai muu este” ja millainen aja-
minen on kiertamista.

Tarvitaan ryhtiliike

Miksi liian pienid kiertoliittymid ra-
kennetaan yha lisdd? Vastauksek-
si on tarjottu pdattdjien irtautumis-
ta todellisuudesta, litkennesuun-
nittelun riittdmdtontd ammattitai-
toa ja ennen kaikkea mddrdraho-
jen puutetta.

Viime vuoden lopulla Liikenne-
viraston yli-insinodri arvosteli ras-
kaan kaluston heikkoa huomioimis-
ta kiertoliittymien suunnittelussa.
Ndin asia onkin, pitkdt ajoneuvo-
yhdistelmadt eivat pysty kiertdmdan
keskialueita.

Aiheeseen perehtynyt kunnal-
lisvaikuttaja kritisoi puolestaan si-
td, ettd suunnitteluperiaatteet ovat

”monien lukkojen takana”, eivatka
ne ole ”lautakuntatason poliittisten
padttdjien ulottuvilla”.

Maakuntalehden otsikko kuvan
4 risteyksestd oli: ”Kukaan ei tunnu
tietdvdn miten maailman pienim-
madssd kiertoliittymdssa ajetaan”.”
Kuvassa 3 olevan risteyksen ylei-
sokritiikki netissd on murskaavaa:
”Kiertoliittyma on tdysin susi”.

Ongelmia on siis olemassa, ja en-
simmadiseksi se pitdisi tunnustaa.
Autoilijat purnaavat, mutta se ei
vield johda mihink&&n. Pitdd luoda
kiertoliittymid koskevat yleiset, ko-
ko maata koskevat suunnittelunor-
mit. Niissd pitda toteutua kiertoliit-
tymien perusidea: tullaan ympy-
radn, kierretddn sitd ja kddnnytdan
sieltd pois. Tuloajolinjan pitdd ol-
la riittavan jyrkkd, samoin poistu-
misajolinjan.

Maassamme on ndyttod myos

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

kiertoliittymien rakentamisen hy-
vdstd osaamisesta. Espoon Suome-
nojan liittymd palkittiin vuonna
2008 kuntatekniikan saavutukse-
na. Sitd se onkin. Kiertoliittymdssa
on hyédynnetty useampia ajokais-
toja ja onnistuttu tekemaan se sel-
kedsti ja turvallisesti. Kevyt liiken-
ne on ohjattu kiertoliittyman alta.

B SUOMENOJAN Kkiertoliittyma ei
varmasti ollut edullinen, mutta hal-
pa ratkaisu erittdin vilkkaan liiken-
teen solmukohdassa ei olisi toimi-
nutkaan. Suomenojan tasoisia rat-
kaisuja ei tarvita maassamme kuin
harvoissa paikoissa, vaatimatto-
mammat mutta silti riittdvdn isot
kiertoliittymadt toimivat tarpeeksi
hyvin tavanomaisissa teiden yhty-
madkohdissa. Nykyiset minirinku-
lat pitdd korjata ja uusien rakenta-
minen keskeyttdd. 7m
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