TM VERTAILU Talviauto 2012

m Audi A6 Avant 2,0 TDI Multitronic

= BMW 116i 5-ov.
m Chevrolet Aveo 1,2 5-ov.
m Citroén C4 VTi120

m Ford Focus 1,6 EcoBoost 110 kW

m Hyundai i40 Wagon 1,7 CRDi 85 kW

m Kia Rio 1,4 5-ov.

m Lexus CT 200h

m Mazda51,6 TD

= Mercedes-Benz B 180 BE
m Nissan Micra 1,2 DIG-S

m Opel Zafira Tourer 1,4 Turbo

m Peugeot 508 Sedan THP 156

m Suzuki Swift 1,2 VVT 5-ov.

m Toyota Yaris 1,33 Dual VVT-i 5-ov.

= Volkswagen Beetle 1,2 TSI

Monelle talvi on aikaa, jonka
yli tdytyy vain selviytya.
Ylamaki helpottaa, kun
kevataurinko alkaa [ammittaa.
Lampimia odotellessa
etsimme parhaan vaihtoeh-
don talviautoksi.
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okavuotinen Talvivertailu tehtiin

tdna vuonna varsin tasalaatuisissa

keliolosuhteissa, mika oli suuri apu

mittauksissa. Suljetut testiradat te-

kevat testauksen ylipdatadan mahdollisek-

si, mutta ilman suotuisia kelejd tyostd ei tu-
le mitddn.

Vaikka vertailussa haetaan nimellisesti

»Talviautoa 2012”, yksi ja sama auto ei ole

paras vaihtoehto kaikille. Autot ovat hyvin

erikokoisia, vertailuryhman hintahaitari on
yli 35 000 euroa ja autojen vahvuudet poik-
keavat toisistaan. Tarjoamme tulokset mel-
ko seikkaperdisesti, jotta kukin voi 10ytda it-
selleen parhaiten soveltuvan vaihtoehdon.

Jo muutaman vuoden ajan olemme tar-
jonneet kestotilaajillemme tyokalun, jon-
ka avulla loppuarvostelun painoarvoja voi
muokata mieleisekseen, ja siten kukin voi
tehdd omia »vertailujaan”. Tyokalu 16ytyy



verkkosivuiltamme ja sitd kutsutaan painoarvo-
taulukoksi. Kdytto vaatii kirjautumisen sivujem-
me suljettuun osioon, minka jdalkeen kunkin ver-
tailun painoarvotaulukko 16ytyy verkossa olevan
artikkelitiivistelmdan lopusta.

Jos oma ndpertdminen ei kiinnosta, voimme
vakuuttaa, ettd vertailun kdrkipadhdn sijoittu-
neen auton ostaminen ei mene pahasti vikaan.
Olemme tehneet oman paremmuusjarjestyksem-
me puhtaasti talviominaisuuksien perusteella,

mutta kokemustemme mukaan parhailla talvi-
autoilla parjaa hyvin myos kesalla.

Pienia muutoksia

Suurin tdmdn vuoden muutoksista aikaisem-
piin vuosiin ndhden koskee vertailuautojen va-
lintaa. Emme endd rajanneet moottorin kaytto-
voimaa, vaan pyysimme maahantuojilta myy-
dyimman tai myydyimmadksi oletetun mootto-
rivaihtoehdon.

TAPIO KOISAARI

HANNU AHONEN, JYRI AJOMAA,
ROBERT KOISTINEN, RAGNAR
MEHISTO, AIMO NIEMI, JUSSA
NIEMINEN ja JARI PITKAJARVI

LEXILEHTONEN, TERO KIIRA,
JARI KUJALA, JENNI KURKI-
SUONIO ja PEKKA RANTANEN,
testiryhma

HANNU HAYHA, kuvat

Olemme selostaneet vertailuryhmdn valin-
nan seikkaperdisesti edellisessd numerossamme,
mutta sanottakoon vield, ettd vertailuryhmdan
koon rajaamiseksi mukana on vain yksi automal-
li per merkKki ja autot ovat vuoden 2011 uutuuk-
sia. Mukaan otettiin vain kaksivetoisia malleja.
Talla rajauksella vertailun kooksi tuli 16 autoa.

Meistd riippumattomista syista padstomitta-
ukset on tehty erilaisella laitteistolla kuin ennen,
jasuurin ero on hiukkasmittauksessa. Lisdksi La-
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TM VERTAILU | Talviauto 2012

pin kelien takia muutamat nor-
maalisti kdytetyt radat eivat olleet
saatavilla, koska ohuen jddn padlle
satanut lumi esti jdan vahvistumi-
sen. Tall4 ei ollut kdytdnnon vai-
kutusta, koska radat vaihtelevat
aina hiukan vuodesta toiseen.

Tulokset

Vertailumme aikana tuotettu tie-
to on koottu aihealueittain, ja paa-
sdantoisesti yksi aihe kasitellddan
aukeaman laajuisena. Aihealuetta
kohti on tehty useampia kokeita,
silld esimerkiksi lammityslaitteen
toiminnan kannalta on olennaista,
millaista nopeutta autolla ajetaan.
Pitkasta talvivertailuperintees-
td huolimatta joka vuosi 10ytyy yl-
lattavia tuloksia, mikad johtuu au-
totekniikan muuttumisesta. En-
nakkopohdinnoissa eniten mielen-
kiintoa kohdistui suorasuihkuttei-
siin bensiinimoottoreihin, sillad nii-
den hiukkaspddstojen on sanottu
olevan ongelma.
Ajonvakautuksen yleistyminen
toi viimein tand vuonna sen hel-
potuksen, ettd kaikissa autoissa se
on. Aikaisemmin autot, joissa ky-
seistd varustetta ei ole ollut, ovat
karsineet arvostelussa. Ajonva-
kautus helpottaa paitsi auton hal-
littavuutta, myos etenemiskykyd.
Tuloksia silmdillessd kannat-
taa pohtia omaa autontarvettaan.
Mihin tarvitsen hyvdad talviautoa?
Yhd useammin mielikuva vaikea-
kulkuisesta mokkipolusta alkaa ol-
la harhaa, silld yhdelld puhelinsoi-
tolla mokkitalkkari 1dhtee avaa-
maan tietd, ellei kyldn isdntd ole
sitd tehnyt. Sen sijaan kaupungin
sivukujilla tie saattaa muistuttaa
kynnospeltoa, ja maavaran riitta-
vyys mitataan pysdkoitdessd.
Toivotamme kaikille hyvaa lu-
kukokemusta ja palaamme asiaan
ensi vuonna.

Audi BMW Chevrolet Citroén Ford _ Hyundai
A6 _116| Aveo C_:4 Focus i40 Wagqn
roaon | Ao, | e | QAT | e | emeet | e
Multi_tronic Business ISG Style
Business 5-0v.
PERUSHINTA (euroa) 52738 29770 15897 21513 26791 31959
MITAT JA MASSAT
Pituus (m) 4,926 4,324 4,039 4,329 4,358 4,770
Leveys (m) 1,874 1,765 1,735 1,789 1,823 1,815
Korkeus (m) 1,451 1,421 1,517 1,523 1,451 1,470
Akselivali (m) 2,921 2,690 2,525 2,608 2,648 2,770
Raideleveys e/t (m) 1,614/1,610 1,511/1,529 1,509/1,509 | 1,536/1,529 1,544/1,534 1,579/1,585
Omamassa (punnittu) (kg) 1720 1390 1160 1280 1365 1570
Painonjakauma e/t (punnittu) (%) | 55/45 50/50 61/39 62/38 60/40 58/42
Kokonaismassa (kg) 2280 1820 1535 1765 1900 2120
Perdvaunumassa jarruin (kg) 1600 1200 850 1550 1500 1500
Perdavaunumassa jarruitta (kg) 750 650 500 640 665 700
Polttoainesailio (L) 75 52 46 60 55 70
MOOTTORI R4, turbodiesel Ejlrblz)ensunl, R4, bensiini R4, bensiini E:lr,bt())ensunl, R4, turbodiesel
Iskutilavuus (cm3) 1968 1598 1229 1598 1596 1685
Sylinterimitat (mm) 81,0x95,5 77,0%x85,8 73,4%x72,6 77,0x85,8 79,0x81,4 77,2%90,0
Puristussuhde 16,0 10,5 10,5 11,0 11,0 17,0
Venttiilit (kpl) 16 16 16 16 16 16
Teho (kW (hv)/r/min) 130(177)/4200| 100(136)/4400| 63(86)/5600 | 88(120)/6000| 110(150)/5700| 85(116)/4000
vmomonents i) | %500, Tbiste T 1
VOIMANSIIRTO etuveto takaveto etuveto etuveto etuveto etuveto
Vaihteisto (a%) M6 M5 M5 M6 M6
NOPEUS 1000 r/min
I vaihde (km/h) 9,3 9,0 7,4 7,0 8,1 7,8
I vaihde (km/h) - 16,1 14,2 13,0 14,8 14,2
Il vaihde (km/h) - 24,8 21,0 18,8 22,3 22,3
IV vaihde (km/h) - 33,4 29,3 25,6 29,4 30,2
V vaihde (km/h) - 41,1 36,7 32,8 36,9 38,9
VlIvaihde (km/h) - 49,5 - - 439 46,5
VII/VIII vaihde (km/h) 62,2 - - - - -
RENKAAT
Rengaskoko 225/55R17 195/55R16 195/65R15 205/55R16 205/55R16 205/60R16
Vannekoko 8J17 6,5J16 6J15 7)16 6,5J16 7J16
Talvirengaskoko testiautossa 225/55R17 205/55R16 195/65R15 205/55R16 205/55R16 205/60R16
SUORITUSARVOT (valm.ilm.)
Huippunopeus (km/h) 216 210 171 193 210 190
Kiihtyvyys 0-100 km/h (s) 8,5 8,5 13,6 10,8 8,7 12,9
(Elgdg‘%‘;;g‘t/}gﬁd'@ 6,1/4,5/5,1 7,1/4,6/5,5 6,5/4,3/51 | 8,8/47/62 | 7,7/50/60 5,3/3,7/4,3
C0,-pédstd (g/km) 135 129 119 143 139 113
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Kia Rio Lexus [ EVAEL Mercedes- Nissan Opel Peugeot Toyota Volkswagen
1,4 1SG CT200hA 1,6 TD Benz Micra Zafira 508 Yaris Beetle
EX 5-ov. Executive Dynamic B 180 BE 1,2 DIG-S Tourer THP 156 1,33 Dual 1,2TSI
Premium Acenta 1,4 Turbo Allure VVT-i
Business Enjoy Linea Sol
5-0v.
16990 38586 30595 30721 16240 29722 34280 14467 17089 21193
4,045 4,320 4,585 4,359 3,780 4,656 4,792 3,850 3,885 4,278
1,720 1,765 1,750 1,786 1,675 1,884 1,853 1,695 1,695 1,808
1,455 1,440 1,615 1,541 1,515 1,685 1,456 1,510 1,510 1,486
2,570 2,600 2,750 2,699 2,450 2,760 2,817 2,430 2,510 2,537
1,507/1,511 1,525/1,520 1,530/1,520 1,541/1,538 1,460/1,465 1,577/1,577 1,579/1,552 1,480/1,485 1,485/1,470 1,578/1,544
1125 1440 1535 1420 1055 1655 1510 1000 1055 1265
61/39 59/41 56/44 61/39 62/38 58/42 61/39 61/39 62/38 60/40
1600 1845 2125 1960 1505 2310 1995 1480 1470 1680
1050 0 1200 1200 0 1250 1775 1000 900 0
450 0 600 695 0 750 735 400 550 0
43 45 60 50 41 58 72 42 42 55
g R4, bensiini . R4, bensiini, R3, bensiini, R4, bensiini, R4, bensiini, A o R4, bensiini,
R4, bensiini el R4, turbodiesel AT el 2kl AT Ao R4, bensiini R4, bensiini i
1396 1798 1560 1595 1198 1362 1598 1242 1329 1197
77,0x75,0 80,5x88,3 75,0x88,3 83,0x92,0 78,0x83,6 72,5x82,6 77,0x85,8 73,0x74,2 72,5x80,5 71,0x75,6
10,5 13,0 16,0 10,3 10,7 9,5 11,0 11,0 11,5 10,0
16 16 8 16 12 16 16 16 16 8
80(109)/6300 | 73(99)/5200 85(116)/3600 | 90(122)/5000 72(98)/5600 103 (140)/4900 | 115(156)/6000 | 69(94)/6 000 73(99)/6 000 77 (105)/5 000
142/ 200/ 110/ 200/ 240/ 118/ 125/ 175/
14074200 2800-4400 | 270/1750 1250-4000 4000 1850-4200 1400-4000 4800 4000 1550-4100
etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto etuveto
M6 Q%) M6 M6 M5 M6 M6 M5 M6 M6
7,4 - 8,1 8,0 8,4 7.4 8,3 7.3 7.3 7,7
13,7 - 14,8 14,2 15,2 13,4 15,2 13,5 13,6 14,3
20,4 - 24,0 25,6 22,4 20,0 22,1 19,6 18,7 21,8
27,0 - 32,9 36,7 28,5 27,3 30,0 26,0 25,2 28,7
31,4 - 41,0 42,1 35,0 33,4 38,5 33,2 31,7 35,9
36,2 - 48,6 49,3 - 39,3 45,3 - 37,1 43,2
185/65R15 215/45R17 205/55R16 205/55R16 175/60R15 225/50R17 215/55R17 175/65R15 175/65R15 215/60R16
5,5J15 7117 6,5J16 6,5J16 5,5J15 7J17 7J17 5J15 5J15 6,5J16
185/65R15 205/55R16 205/55R16 205/55R16 185/60R15 225/50R17 215/55R17 185/60R15 175/65R15 215/60R16
183 180 180 190 183 200 203 165 175 180
11,5 10,3 13,7 10,4 13,7 10,8 8,6 12,3 11,5 10,9
6,7/4,5/5,3 4,1/4,0/4,1 6,4/4,6/5,2 8,0/4,7/5,9 52/3,7/4,3 8,8/5,5/6,7 9,2/4,8/6,4 6,1/4,4/5,0 6,8/4,5/5,4 7,6/5,0/5,9
119 94 138 138 99 158 149 116 123 137
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TM Talviauto 2012 = TALVIAJO MAANTIELLA

aikka viemme testiautot
v Lappiin yleensd junalla, siir-
tyy muutama tukitehtdvissa
kaytettava kayttotestiauto testipai-
koille my6s maanteitd pitkin. Kun
ajomatka on pitkdlle toista tuhatta
kilometrid, on joku autoista yleen-
sd muita suositumpi. Pitkdn maan-
tietaipaleen ajaminen liukkailla teil-
14 on selvasti miellyttdvimpda rau-
hallisesti kayttaytyvalld ja hiljaisella
autolla kuin meluisalla ja jatkuvaa
skarppaamista vaativalla.
Talvivertailuissamme maantie-
ajon arvostelussa ykkoskriteeri on-
kin jo vuosien ajan ollut, mikd ver-
tailuautoista sopisi parhaiten kes-
kivertokuljettajalle, kun han lahti-
si ajamaan yhta soittoa Lapista Hel-
sinkiin.
Suuret autot ovat yleensad etu-
lyontiasemassa, koska massa ja mi-

Tuhat kilomet
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tat rauhoittavat kulkua. Suurem-
mat tuotekehityksen ja tuotannon
resurssit myos mahdollistavat pa-
rempien komponenttien kayttami-
sen ennen kaikkea mukavuuteen
vaikuttavilta osin. Silti kiitettdville
arvosanoille mahtuu yleensd hel-
mid my0s pikkuautojen joukosta,
ndin tdndkin vuonna.

Tdyden kympin arvosanoilta ei
tosin 16ytynyt ainakaan yllattavia
merkkejd. Vertailun suurinta auto-
luokkaa edustanut Audi A6 toimii
talvisella maantielld hienosti. Jou-
situksessa on mukavasti pehmeyt-
td ja iskunvaimennuksessa rauhal-
lista tasmallisyyttd. Karkeat pinnat
kuuluvat, mutta eivat juuri tunnu.
Pieni miinus tulee muuten hienon
ohjauksen lievdstd keskialueen nih-
keydesta.

Toinen kympin auto on nimen-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistémiw

omaan huippuhienolla ohjauksel-
la varustettu Mercedes-Benz. Siind
tehostin suodattaa kaiken turhan ja
jattad vain tarpeellisen tallelle. Jou-
situsmukavuuskin oli tdssd 16-tuu-
maisilla talvipyorilla varustetussa
autossa aivan eri tasolla kuin loppu-
syksystd koeajamassamme suurem-
pivanteisessa yksilossd. Myo0s ajo-
asennon sddtovarat osoittautuivat
positiiviseksi ylldatykseksi, etenkin
ohjauspyordn etdisyyssdadon osal-
ta. Sopivan asennon 16ytda niin ly-
hyt kuin pitkdkin kuljettaja.
Kolmaskin saksalaisen premium-
merkin edustaja BMW on ldhellda
huippuarvosanaa, mutta tipahtaa
juuri ja juuri yhdeksikon puolelle.
Pienen 116i:n jousitusmukavuus on
isompien sukulaisten luokkaa, ja
ohjaustunto oli ainakin ndissa olo-
suhteissa kunnossa. Valitettavasti

tamdn kokoisessa autossa takaveto
vaatii liikaa ylimddrdistd ajatustyo-
td. Nopea ohitus uraisella tielld vie
taitavallakin kuljettajalla kielen ai-
van keskelle suuta.

Eittamadttd hyvakuntoisella tal-
visella maantielld yhdeksikkojd ro-
pisi vield puolelle tusinalle muulle
autolle. Ndistd seuraavana aakko-
sissa on vuoden iloiseksi yllatyk-
seksi ajo-ominaisuuksillaan osoit-
tautunut Chevrolet Aveo. Sen pa-
ras vahvuus on tunnokas ja rauhal-
linen ohjaus, mutta myds jousitus-
mukavuus on auton pienet raamit
huomioon ottaen hyvad tasoa. Aveo
tuntuu leppoisuudessaan selvasti
luokkaansa suuremmalta.

My6s alemman keskiluokan kii-
tettdvat tapaukset, Citroén ja Ford,
voidaan kasitelld aakkosjarjes-
tyksessd. Citroén C4:n tavallinen

ria, valitkaa ajo




VTi 120 -versio osoittautui jo vii-
me vuoden aikana huippuversiota
miellyttdvammadksi tuttavuudeksi,
janyt kokemus vain vahvistui. Lep-
poisuus on ranskattarenkin kohdal-
la avainsana, kun hallintalaitteet ja
jousitus toimivat loogisesti ja mu-
kavasti. Karkeimpien pintojen te-
ravd alustameteli on ehkd selkein
syy, miksi kymppi jdi C4:n ulottu-
mattomiin.

Fordin arvosanaksi annoimme
komiteapaatokselld yhdeksan, mut-
ta se voisi olla kuljettajan mielty-
myKksistd riippuen helposti myos
kymppi, kasi tai alhaisempi. Fo-
cuksen vahvuus ja toisaalta sees-
teiseksi toivotun matka-ajokoke-
muksen heikkous on siind, ettd au-
to kertoo kuljettajalle ohjauspyo-
ran tai istuimen kautta kaikista ta-
pahtumista renkaiden ja tien valilld.

”Tieddt missd oot ja mihin sd meet”,
erds testikuljettaja kiteytti. Ohjaus
ja jousitus toimivat hienosti, ja au-
to reagoi kuljettajan liikkeisiin valit-
tomadsti, joten vadrdd informaatiota
kuljettajalle ei vality, mutta joillakin
kuljettajilla onnistuisi siirtyminen
paikasta A paikkaan B hieman ke-
vyemmankin aistitulvan vallitessa.
Ylemmassa keskiluokassa Hyun-
dai edustaa tuollaista tehokkaasti
suodatettua ajokokemusta. Liian-
kin tehokkaasti, silld ohjauksen tai
kuljettajan istuimen kautta valitty-
vat aistimukset jddvdt pumpulimai-
siksi, eika kaikkea melua silti ole on-
nistuttu poistamaan ohjaamosta.
Ohjauksen tunnon keinotekoisuut-
ta paikkaa kuitenkin sen tarkkuus,
ja auton hyva suuntavakaus sallii
vaipumisen mietteisiin. Arvosana
pyoristyy ylospdin yhdeksikkdon.

neuvonne!

Hyvin hoidettua
talvista tieta
pitkin voi olla
nautinnollista
= matkustaa.

Peugeotin ohjaus on keveydes-
tdan huolimatta kertova, etenkin
kahdeksankympin nopeuksia ldhes-
tyttdessd, ja auton pitkdn sujakka si-
luetti tuntuu junamaisena rauhal-
lisuutena. Kaistanvaihto lumipo-
lanteen yli sujuu ilman erillisid oh-
jelmanumeroita. Yksinumeroiseksi
arvosana jaa epdtasaisilla pinnoilla
turhan terdvdsti nypyttdavan ja da-
nekkddnkin jousituksen vuoksi.

Tila-autoista suurin eli Opel Za-
fira Tourer nojaa myo6s mukavuu-
dessaan suureen habitukseensa.
Eteneminen on jousituksen toimin-
nan puolesta mukavaa ja suuntava-
kauden suhteen jokseenkin jarkdh-
tamdtontd, jos kuljettajan toimet
ovat rauhallisia. Jos ohjauksen kes-
kialueella hoksaa kdyttda pienid ja
rauhallisia liikkeitd tai jattdd suo-
raan ajettaessa liikkeet tekematta,
Zafira kulkee vakaasti kuin luotiju-
na. Mutta epdmadraiset ja dkkindi-
set ohjausliikkeet tuntuvat eten-
kin paremmalla pidolla turhan te-
ravina.

Kahdeksikon ryhmadssd pienten
autojen konsentraatio on odotetun
suuruinen. Kia, Suzuki ja Toyota
karsivat kaikki eriasteisina keski-
alueella uinuvasta ohjauksesta ja
epatasaisuuksissa terdvdsti ja da-
nekkddsti tdrisevdsta alustasta. Ki-
alla on helpoin ajaa suoraan, ja Su-
zuki taas herdttdd eniten luottamus-
tanopeissa kaarteissa. Toyota on se-
ka hyvdssa ettd pahassa erittdin ta-
sainen, tavallinen auto.

Viimeksi mainitun perhepiiriin
kuuluvan premium-merkin edus-
taja Lexus jattad valitettavasti myos
kuljettajansa kuvaannollisesti kyl-
maksi. Ongelmakohdat liukkaal-
la ja epdtasaisella alustalla ovat sa-
mat kuin Yarisissa. Jousitus tuntuu
ajoittain jopa vield kovemmalta,
mutta hienosti toimiva hybridivoi-
malinja onneksi lohduttaa.

Kaksi viimeistda tamdn arvosa-
nan autoa yritti kaikkein kovimmin
pddstd ylemmadlle tasolle, mutta jo-
tain jai puuttumaan. Volkswagenin
ohjaus on joukon karkikaksikossa,
silld jamdkkyydestddn huolimatta
se on keskialueella tunnokas, ja au-
to reagoi ohjaukseen rauhallisesti
ja tdsmadllisesti. Mukavuuden puo-
lella on kuitenkin vield tekemistd,
silld jousitus on kovahko, ja tum-
maa bassojylyd kantautuu ohjaa-
moon melko tasaisillakin pinnoil-
la. My0s resonansseja ilmenee, ja
niiden ldhteistd suurin on iso tava-
ratilan luukku.

Mazdan ohjaus on vaikeammin
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@ TESTIAUTOT varustettiin varuste-
lutason mukaisen koon Hakkapeliitta
R -kitkarenkailla. Tassa tapauksessa
tarkoitus on vertailla autoja eika
renkaita, joten nastaulkonemien vaih-
teluun liittyvat ongelmat poistetaan
kitkarenkaalla. R on myos osoittautu-
nut rauhallisesti reagoivaksi renkaak-
si, mika helpottaa autojen todellisten
erojen hahmottamista.

analysoitavissa. Se on erittdin ke-
vyt, mutta jostain kaukaa sdteilee
uskottavaa tuntoa, ja ohjauspyoran
keskityskin tapahtuu itsestaan, kun
vain odottaa hetken. Ohjaus ei kui-
tenkaan tunnu valittomasti hyval-
t3, joten yhdessa jousituksen ajoit-
taisen metelin kanssa parantami-
sen varaa jda.

Selkedsti omalle arvosanalleen
jaa pikkuautoista viimeinen. Nis-
sanin jousituksesta ja ohjauksesta
on vaikea loytdd hyvad sanottavaa.
Tunnottoman, taristivdn ja melui-
san ajokokemuksen tarjoava Micra
ei olisi miellyttavd matkakumppani
pitkalld talvisella taipaleella. Vaaral-
liselta auto ei kuitenkaan tunnu, jo-
ten arvosana on vield tyydyttavan
puolelle asettuva seitsemdn.

Lumen ja jaan ei tarvitse tehda
autoilusta pelottavaa kokemusta.
Hyvin hoidettua talvista tietd pitkin
voi olla nautinnollista matkustaa.
Lapin pdateilld kdarsimme ldhinna
testaamisen kannalta liian hyvasta
tienpidosta. Paluumatkalla Helsin-
kiin huonoja osuuksia sattui eteen
vain muutama, ja niissd kyseessa
lienee paikallinen laadunvalvon-
nan ongelma. Eteld-Suomen suu-
rilla teilld jadn pinnalle perunajau-
hoksi suolattu lumi sen sijaan on ka-
sittdimaton ongelma. Sen seassa ei
millddn autolla ole turvallista ajaa.
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Tilanne hall

dnd vuonna kaikissa vertai-
I luautoissa on ajonvakau-
tus, eikd yksikdan autoista
ole hallinnan menetyksen kannal-
ta vaarallinen. Ajonvakautus pe-
lastaa esimerkiksi silloin, kun auto
on maantielld 1dhd6ssa heittelehti-
maddn kaistanvaihdon jdlkeen.
Hallittavuuden kannalta par-
haaseen lopputulokseen padstdan,
kun ajettavuudeltaan hyvaan au-
toon asennetaan riittdvin moder-
ni ajonvakautus, joka hienosddde-
tdan huolella. Tdll6in auto on ajetta-
vissa ajonvakautuksesta huolimat-
ta kuljettajan ehdoilla. Jarjestelma
toimii taka-alalla ja puuttuu auton
kulkuun vasta, kun kuljettaja on
menettdmadssa tilanteen hallinnan.
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Heti ajotilan vakauduttua jdrjestel-
mad vapauttaa auton hallinnan kul-
jettajalle.

Huonoimmillaan ajonvakautus
tuntuu kuljettajasta tokkivaltd; se
puuttuu tilanteisiin aavistuksen
myohdssa tai silloin, kun ei ole tar-
vetta. Tdstd on haittaa esimerkiksi
silloin, kun on tarkoitus padsta hei-
kosti auratun mokkitien padhan.
Toisaalta ylldttden ja voimakkaas-
ti aktivoituva luistonesto voi ldhes
tukahduttaa moottorin, mika voi
aiheuttaa kuljettajalle virhearvion
esimerkiksi riittdvan ohitusmatkan
suhteen.

Hairitsevdsti toimivan ajonva-
kautuksen suurin riski on silti jar-
jestelmdn pois kytkeminen. Valitet-

tavan moni luulee ajavansa hiukan
epdmiellyttavasti toimivaa ajonva-
kautusta paremmin. Kdytdnnossa
monen auton luonne muuttuu nap-
pia painamalla merkittdvasti, mo-
nesti aliohjaavasta yliohjaavaksi.
Tdma saattaa helposti yllattad, eikda
ajonvakautuksen poiskytkeminen
ole yhdessdkdan vertailuautoistam-
me suotavaa.

Nelja eri koetta

Autojen hallittavuus arvosteltiin
neljdssd eri ajokokeessa. Jadradal-
la, mutkaisessa ylamdessa ja lumi-
kdsittelyradalla otettiin subjektiivi-
sen arvostelun lisdksi myos aikaa,
mutta nopeus ei ole arvostelupe-
ruste, vaan auton kdyttdytymien

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

ajokokeessa. Kierrosajat julkaistaan
vain yksityiskohdista kiinnostunei-
den iloksi.

Vdistokoe simuloi yllattavaa ti-
lannetta, jossa kuljettaja ajaa tasa-
nopeutta ja vdistad refleksinomai-
sesti eteen tulleen esteen vastaan-
tulevan kaistan kautta ja palaa no-
peasti takaisin omalle kaistalleen.
Koe toistetaan useaan kertaan no-
peutta kasvattaen aina siihen saak-
ka, kun auto ei endad lapdise rataa
keiloja kaatamatta. Vdistoliike teh-
ddan kahdella eri tavalla, eli rauhal-
lisesti auton ehdoilla kddntden seka
paniikkivdistod jdljitellen, mahdol-
lisimman nopeasti kddntden.

Ohjaustunnon tarkasteluun on
oiva mahdollisuus jdadradalla. Jatku-
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Hairitsevasti toimivan
ajonvakautuksen
suurin riski on
jarjestelman pois
kytkeminen.

vasti karhennettavalla, 1,1 kilomet-
rid pitkalld jadradalla selvidd myos
3jonvakautuksen herkkyys ja toi-
minta. Tand vuonna puolet autois-
ta on hieman nopeampia ajonva-
kautus paalld kuin ilman.
Mutkamaki yhdistda kaksi vaati-
vaa olosuhdetta; mden ja kaarteet.
Auton hyvd vetopito ei yksin riitd,
silld kidntyminen vaatii myos sivut-
taispitoa. Mutka mutkalta tiukkene-
van radan ja samaan aikaan aina la-
hes 20 prosentin nousuksi jyrkke-
nevan maen vaivaton kiipeiminen
edellyttdd saumatonta yhteistyotd
ajonvakautukselta, luistonestolta,
ohjaukselta ja moottorilta.
Lumikasittely on monipuolinen
1,6 kilometrid pitkd ajokoe. Siind

yhdistyvat ldhes kaikki hallittavuu-
den ja etenemiskyvyn elementit.
Radan hitaimmat, ulospdin kalliste-
tut mutkat ovat kuin talviset liiken-
neympyrat ja pidemmat, korkeus-
eroja sisaltavat kaarteet muistutta-
vat moottoritien liittymid. Lumika-
sittelyssd my0s auton jousitus jou-
tuu téihin, ja kasvavien kaarrenope-
uksien myo6ta korin kallistumat ovat
jadrataa suurempia.

Erinomainen ykk6énen

Parhaiten eri osa-alueista selviy-
tyy Audi. Se arvostellaan jokaises-
sa osakokeessa parhaaksi tai jae-
tuille karkisijoille. Audin hyvyyden
taustalla on ajokdytokseltdan erin-
omainen perusauto, johon on liitet-
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ty saumattomasti sen kanssa yhteen
toimiva ajonvakautus.

Auto on kdytokseltddn rauhalli-
nen, mitd auttaa pitka akselivali,
mutta silti Audi kdantyy ketterds-
ti kaarteisiin. Ohjaus on tarkka se-
ka tunnokas, ja kuljettajalla on hy-
va tunto tienpinnan pitoon ilman,
ettd se ilmenisi minkddnlaisena le-
vottomuutena ohjauksessa. Tasa-
painoinen Audi ansaitsee hallitta-
vuudesta tdyden kympin.

Tasapainoinen karkijoukko

BMW on hiukan kaksijakoinen au-
to. ESC holhoaa autoa voimakkaas-
ti. Jarjestelma vahtii, ettd takavetoi-
selle tyypillisid takapyoraluistoja ei
synny, missd se onnistuukin koh-
tuullisen hyvin. Asian kddntépuoli
on se, ettd auto etenee normaalissa
talvikelissd kuin tervassa.

BMW:n ESC on kytkettdvissd
pois kokonaan tai sallivampaan va-
litilaan. Jo valitilassa auto muut-
taa luonnettaan taysin. Jarjestelma
sallii etenemisen kannalta riittdvan
kaasunkdyton ja pienet perdluistot.
Auton erinomaisen ohjuksen ansi-
osta tilanne on tdysin hallittavis-
sa, ja jousitus tarjoaa hyvan pidon.

Chevroletissa on pikkuautoryh-
madn paras ohjaustunto, toivomi-
sen varaa jda ainoastaan voimak-
kaasti veddtettdessa ja kddnnetta-
essd, jolloin kuljettajalla ei ole aivan
tarkkaa tuntoa etupydrien asennos-
ta. Ajonvakautus toimii hyvin, mut-
ta luistonesto rajoittaa ryhman pie-
nitehoisinta moottoria turhan pal-
jon. My6s Chevroletin jousitus on
eloisan mukavaksi sdddetty, ja au-
to onkin kokoluokkaansa isomman
oloinen.

Citroénin ajonvakautus on sda-
detty voimakkaan hallinnoivak-
si. Hitaissa nopeuksissa se selvds-
ti auttaa autoa kaantymdan, mutta

kdannoksen jdlkeen se hidastaa au-
toa pitkdan. Suuremmassa vauhdis-
sa ESC muuttuu toiminnaltaan te-
ravammadksi. Ohjaus on tunnokas,
joskin jadpinnalla jopa hieman ras-
kas. Vdistokokeessa Citroén toimii
erinomaisesti ja ansaitsee hallitta-
vuuden arvosanaksi yhdeksikon.

Fordin ajonvakautus on viritetty
sallivan puolelle. Tarvittaessa ESC
kdantdd autoa pudottamatta juuri-
kaan sen nopeutta. Ohjaustunto on
erinomainen, ja ohjauspyodradn va-
littyy hyvin tieto tienpinnan pidos-
ta ja sen vaihteluista. Ford on esi-
merkKki siitd, ettd hyvan tuntuman
omaavan auton ESC voi olla salli-
va ja auto siten hauska ajettava il-
man, ettd mitddn ylldttdvad padsee
tapahtumaan.

Lexus pdrjda hyvin vdistokokees-
sa ja mutkamdaessa. Vaikka Lexuk-
sen ohjaus on tunnoton, silld ja erin-
omaisella ajonvakautuksella par-
jad hienosti tiukassakin vaistossa.
Ajonvakautus tuntuu olevan lds-
nd koko ajan, ja sen kuulee. Mutka-
maden suorilla nousuosuuksilla Le-
xus kulkee vdkevdsti sihkomoot-
torin antaessa sopivasti lisdpotkua.
Lumi- ja jadkasittelyissi kehno oh-
jaustunto vaikeuttaa auton hallin-
taa, jaauton arvosanat ovat ryhman
heikoimmasta paasta.

Mazda on helppo hallita lumipin-
nalla, mutta etenkin jddlld tunnoton
ohjaus teenndiselld vasteella haittaa
ajoa. My6s lumella on oltava tarkka-
na, ettei ohjauspyorda kadnna lii-
kaa, jolloin auton kdytés muuttuu
puskevaksi. Kun jarrutetaan ajois-
saja ohjaillaan sievasti, auto etenee
sulavasti, vaikka hiukan yliherkka
ajonvakautus naputtaa tasaisesti.
Kori kallistelee kaarteissa.

Mercedes-Benz on ohjauksensa
jajousituksensa puolesta erinomai-
nen lumella. Auto on hauska ajet-

Hﬂbl;(ll}e_\\ﬁgs Jadrata Lumitie Vidistokoe Mﬁgﬁg}g"
Audi kiitettava kiitettava kiitettava kiitettava
BMW kiitettava hyva kiitettava kiitettdva
Chevrolet kiitettava kiitettava kiitettava hyva
Citroén hyva hyva kiitettava kiitettdva
Ford kiitettava kiitettdva kiitettava kiitettava
Hyundai hyva hyva hyva kiitettava
Kia hyva hyva hyva tyydyttava
Lexus hyva hyva kiitettava kiitettava
Mazda hyva hyva kiitettava kiitettava
Mercedes-Benz hyva kiitettava kiitettava kiitettava
Nissan hyva hyva kiitettava kiitettava
Opel hyva kiitettava kiitettava kiitettava
Peugeot kiitettava hyva hyva hyva
Suzuki kiitettava kiitettava hyva kiitettdva
Toyota hyva hyva hyva hyva
Volkswagen hyva kiitettdva kiitettava kiitettdva
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[ Ajonvakautus ja vetoluistonrajoitus kytkettyind
> Vetoluistonrajoitus poiskytkettynd tai ajonvakautus urheilullisessa asetuksessa
[ Ajonvakautus ja vetoluistonrajoitus poiskytkettyind

AJOAJAT LUMIPINTAISELLA RADALLA, pituus 1580 m

Suzuki 111,75 > EIEEE

(Audi 114,75 _BIENE

115,75
[T N 115.9 s
[ ' 16.5/116,5 s
e D 117.6 s

I es-Benz XD 117.85

[ T Y 115,05

Opel 1150116555 > _RIEFR
[ 119.7 s
[Chevrolet 110,05 >  116,55> 120,15
Hyundai  1155s>  PIER
[ 23,0 s L
[T 124.6 s

i 112055 _RMIEFP

e

[ BMW 116,3/119,4s 300>  BpL¥N
100s 105s 110s 115s 120s 125s 130s

AJOAJAT MUTKAISESSA YLAMAESSA, pituus 810 m
Nissan  532s> KR \.%

640s 7
[foyota  594/605s > > JFH & ez -~
I des-Benz 59,8 62,65
[Ford  580s> 62,75
Wolkswagen K

63,2
[ . <

[ let  607/61,2s>  JZNE

[ B 695>  JAEH 7
B 265> 65,65 /
66,45
Byundai 627s> 67,15

[ BMW 59,5/60,0 s > 71,8s
45s 50s 55s 60s 65s 70s 75s

AJOAJAT JAARADALLA, pituus 1130 m

95,65

Suzuki 9495 > ZEZEH [
(Volkswagen LK Jgﬁ-'
[Chevrolet  93,6/93,6s> LIEH

98,45

CGitrogn ___CI¥F
s 9505> EILER

BMW_ 9755 >> ELERLEE
[T o:o s

[foyota  956s> LA

100,15

Peugeot 99,6 s

103,25
LT TTY T 102,0 s

T TR 102,05
Mazda  102,1s> BlxEE

80s 85s 90s 95s 100s 105s 110s
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Kdld ) L
irti nopeasti.

Tila-autoista myos Opel ansait-
see kiitettdvdn arvosanan. Isojen
autojen tapaan myos Opelille jad
on vaikein alusta, mutta se selvi-
ad siitd kunnialla. Ohjaus on hyvd,
ajonvakautus auttaa kddntamaan
autoa ja vauhti sdilyy hyvin lapi
kaarteiden. Vdistokokeessa Opel

Tulostetta ei saa kayttad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

dK] vEeld dC55d Pdd c. U
jaustunto on parempi mutkaisella
tiella kddnneltdessa kuin suoraan
ajossa. Auto ldhtee kddntymdan
kaarteisiin hyvin, ESC sitoo pie-
nen luiston ja ajaminen on haus-
kaa sekad tarvittaessa nopeaa. Ajon-
vakautuksen toiminta kuuluu hyd-
raulipumpun ulvontana ja releoh-
jattujen venttiilien naksumisena.




Beetle noudattaa hallittavuudes-
sa tuttua Volkswagen-linjaa ohja-
uksen suhteen. Ohjaustunto on hy-
vd, ja auto ohjautuu mallikkaas-
ti juuri kuljettajan haluamalla ta-
valla. Ajonvakautus on luonteel-
taan salliva, mutta tilanteen luisu-
essa kuljettajan kasista linjaa kor-
jataan terdvasti ja kertaluonteises-
ti jarruttamalla. Heti tilanteen kor-
jaannuttua ajonvakautus sallii taas
etenemisen.

Hyvaa perustasoa

Hyundain kulkua rauhoittaa pitka
akselivili. Liukkaalla tielld ohjaus-
tunto on kehno, jolloin tulee hel-

posti kddnnettya liikaa, ja auto ldh-
tee puskemaan. Tatd puskemista ei
edes ajonvakautus korjaa. Nopeam-
missa paikoissa ajonvakautus puut-
tuu peliin ja kaitsee auton ylioh-
jaavaa peruskdytostd jarruttamalla
vauhdin pois.

Ohjauspy6ran kdantdminen vai-
kuttaa ajonvakautuksen toimintaan
eniten Kiassa. Mutkamadessd auto
ei kiihdy kaarteesta ulos niin kau-
an kuin rattia on kddnnetty. Heti
kun ohjauspyora on jdlleen suoras-
sa, auto suorastaan hyokkaad eteen-
pdin. Sama ilmio toistuu lievempa-
nd muissakin hallittavuuskokeissa.
Nopeammissa paikoissa jarjestelma

on sallivampi ja pddstad auton pie-
neen takapyoraluistoon.

Vaikka Nissan on kaikissa kasit-
telykokeiden aikamittauksissa kar-
kipddssd, auton kaytos ei ole kiitet-
tdavan arvoista. Kokeissa ajetut no-
peat ajat vaativat kuljettajalta ka-
sid ja tayden luottamuksen huoju-
vasti etenevaddn autoon. Kova jou-
situs, lyhyt akselivdli ja tunnoton
ohjaus vievat parhaan terdn sindnsa
hauskasta autosta. Hienosti vetdava
moottori auttaa osaltaan l6ytamddn
vauhdikkaan rytmin, jolloin myos
jousitus herdd toimimaan.

Peugeotin ohjaus on erittdin ke-
vyt, mutta silti keveyden takaa 16y-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

tyy my0s tuntoa. Lumiradoilla ajon-
vakautus ldhes pysdyttdd auton hi-
taisiin mutkiin. Nopeissa kaarteissa
auto kddntyy hyvin, mutta jarjestel-
ma tappaa terdvdsti vauhdin kaar-
teen loputtua. Terdvistd ESC:n puut-
tumisista huolimatta auto pysyy kul-
jettajan valitsemalla ajolinjalla.

Toyotan ajonvakautus on terdvan
ja drhakkaan oloinen. ESC:n jatku-
vasta toiminnasta huolimatta au-
ton vauhti sdilyy, ja auto kdantyy
haluttuun suuntaan kevyessa luis-
tossa. Ohjaustunto on Yarisissa hei-
kon puoleinen, mikd korostuu jda-
radalla, ja kaarteista ulos vedatetta-
essd ohjaus jad padlle.
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Talvip

inkddn auton jarrut eivat

ole talviliukkailla niin pa-

tevat, etteiko kuljettajan
tarvitsisi ajaa ennakoiden ja pitaa
riittdvdad turvavalid. Mutta eri auto-
jen jarrutusmatkoissa ja jarrutus-
kdytoksissd on yhd eroja. Naihin
perehdyttiin viidessd erityylisessa
jarrutuskokeessa.

Jaalld ja lumella mitatut pysahty-
mismatkat on jarrutettu nopeudes-
ta 60 km/h, kun kitkaerojarrutuk-
sessa vastaava luku on 70. Jdlkim-
madisessd kokeessa toisen puolen
pyordt ovat sulalla kestopdaallysteel-
1d ja toiset jaalla.

Poljintuntumakoe ja kaarrejarru-
tus arvioitiin subjektiivisesti, ja ndi-
den painoarvo on kokonaisarvosa-
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diva

nassa neljannes. Arvosteluasteikko
on koulusta tuttu 4-10.

Suoraviivaisesti

Jaalle jalumelle ilmoitetut jarrutus-
matkat ovat keskiarvoja lukuisista
toistoista. Tuloksista nakyy, ettd au-
tojen keskindinen paremmuusjdr-
jestys muuttuu jonkin verran tien-
pinnan liukkauden mukaan.
Pddsddntoisesti hyvd jarru on hy-
va kaikilla kitkatasoilla ja pdinvas-
toin, mutta ristiriitaisuuksiakin 10y-
tyy. Tama johtuu useimmiten luk-
kiutumissyklin tiheydesta ja tera-
vyydestd, joilla on tavoitettu hy-
vad hidastuvuutta tietylle kitkalle.
Lumella parhaiten pysdhtynyt
BMW on jaddlla hantdpadssd, kun

jadkuningas Volkswagen muuttui
lumella keskiluokan suorittajaksi.
Koska jarrutuskoe tehtiin kaikilla
3jo-ohjelmilla toteutetun kiihdy-
tyskokeen yhteydessd, mittasimme
uteliaisuuttamme BMW:n jarrutus-
matkan myos ilman ajonvakautus-
ta. Ylldtykseksemme BMW pysdh-
tyi jdalla 15 prosenttia lyhyemmal-
13 matkalla ilman ajonvakautusta.
Emme saaneet asiaan vield var-
mistusta, mutta timd johtuu toden-
ndkoisesti siitd, ettd ajonvakautus on
suorassakin jarrutuksessa vakautta-
nut autoa jarrutusmatkan kustan-
nuksella. Paneudumme asiaan huo-
lellisemmin ensi vuonna, silld ajon-
vakautuksen ei pitdisi vaikuttaa tu-
loksiin suoraan jarrutettaessa.

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.
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Heikoimman ero vahvimpaan
ndhden on lumella seitsemdn met-
rid, mikd on prosenteissa 17. Jadl-
1d vastaavat luvut ovat 23 ja 28. Eli
liukkaus ei pidennad pelkastdan jar-
rutusmatkaa, vaan suurentaa myos
autojen keskindisid eroja.

Kuivalla asvaltilla heikoinkin au-
to pysdhtyy jddjarrutuksen 105 met-
rin asemesta reilussa kymmenes-
sd metrissd, joten kesalla selkayti-
meen iskostunut lyhyt turvavali on
talvella syytd unohtaa ja pelivaraa
tulee jattdd huomattavasti enem-
man.

Suorassa jarrutuksessa autoilla ei
ole merkittdvid kdytoseroja. Ainoas-
taan ABS:n tuottamassa ddnimaail-
massa ja poljinvdrindssd on eroja,



eikoinkin
auto pysahtyy
jadjarrutuksen
105 metrin
asemesta reilussa
kymmenessd
metrissa.

mutta ne eivat vaikuta arvoste-
lupisteisiin.

Kitkaerojarrutus

Tdssad kokeessa mitataan jarru-
jen sdatojarjestelman monipuoli-
suutta. Tulosten perusteella val-
mistajat ovat perehtyneet entis-
td paremmin kitkaerojarrutuk-
seen, silld yksikddn autoista ei
vikuroinut eli puoltanut voimak-
kaasti paremmin pitdvdn asval-
tin puolelle.

Jarrutusmatkoissa on eroa par-
haimman ja huonoimman valilld
ldhes 20 prosenttia. Ohjaustyos-
kentelyn tarve riippuu kautta lin-
jan pysahtymismatkasta niin, et-
td mitd lyhempi jarrutusmatka

on, sitd enemman on vastaohjatta-
va. Enimmillddn ohjausta kdadnne-
tadn noin varttikierros ja vahimmil-
1ddn puolet siitd.

Oli mukava huomata sellainen-
kin piirre, ettd maantieajokokeessa
hieman nihkeiksi todetut ohjaukset
muuttuivat tdssd kokeessa riittavan
tunnokkaiksi. Jarrutuksessa pyori-
en kautta vilittyi ohjaukseen niin
paljon voimaa, ettd ohjausjdrjestel-
man kitkat eivdt enda haitanneet.

Opel nousi tdpdrasti kitkaerojar-
rutuksen voittajaksi, vaikka oli jdd-
jarrutuksessa toiseksi viimeinen.
Tdysin pdinvastoin kdvi Nissanil-
le, jonka jadlld saavuttama palkin-
tokorokesija muuttui jumbosijaksi.

Kaarrejarrutus

Kaarrejarrutus on tehty lumipinnal-
la. Jarrutus on aloitettu 50 km/h no-
peudesta, ja arvostelukohteina ovat
pysdhtymismatka sekd ajoneuvon
kaytos jarrutuksen aikana.

Kaarrejarrutus on tehty kahdel-
la eri toimintajdrjestykselld; ensin
on kddnnetty pyorat ja vasta sitten
jarrutettu sekd pdinvastoin. En-
sin mainittu tyyli on jdrjestelmalle
haastavampi, mutta jos jalkimmai-
sessdkin tapauksessa esiintyy viku-
rointia, asiat ovat kehnosti. Tdllaista
tapausta ei joukossa onneksi ollut.

Autoryhmad jakautuu kaarreko-
keessa neljadn ryhmddn. Heikoin
ryhmad koostuu ilahduttavasti vain
kahdesta autosta, Kiasta ja Peu-
geotista. Kian ongelma on ylioh-
jautuminen kadannonjdlkeisessa jar-
rutuksessa, ja ranskalaisen heikko-
us on kehno hidastuvuus.

Kympin ryhma jaa valitettavasti
my0s pieneksi. BMW ja Volkswagen
pysahtyvat hyvin ja ovat vakaita ko-
ko jarrutuksen ajan. Hyviin ominai-
suuksiin kuuluu myos se, ettd ajo-
linjaa voi nopeasti muuttaa vield
kesken jarrutuksen.

Poljintuntumat

Thanteellinen poljintuntuma saavu-
tetaan pitkdlld polkimen liikkeelld,
joka lisdd jarruvoimaa suoraan ver-
rannollisesti painallukseen ndhden.
Tarkedtd on siis, ettd jarrutuksen
maarad voi helposti sditdd ennen
ABS:n mukaan tuloa. Tdstd ominai-
suudesta on iloa poikkeuksellisen
liukkaissa olosuhteissa
Volkswagen on ldhimpdnd edel-
14 mainittua, mutta kiitettavaan ar-
vosanaan ylsi seitsemdn muutakin
autoa. Heikoimpaan pddhan sijoit-
tuvat Chevrolet, Mazda ja Lexus.
Chevroletissa on 10ysdhko, pitkd al-

kuliike, kun taas Mazdan poljinliike
on lyhyt ja tunnoton. Lexuksessa
tunnokkuutta heikentdd vdhdinen
poljinvoiman tarve.
Tdysjarrutuksesta varoittavat

ovat yleistymadssd, mutta vield ne
eivdt ole kaikkien herkkua. Kuudes-
sa testiryhmadn autossa valot eivat
varoittaneet paniikkijarrutuksesta
millddn tavalla, mutta tama ei vai-

vilkkuvat jarruvalot ja hatdvilkut | kuttanut arvosanaan.

JARRUTUS LUMELLA/JAALLA, 60-0 km/h
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Audi kiitettdva kiitettava
BMW kiitettdva kiitettdva
Chevrolet tyydyttava kiitettava
Citroén hyva kiitettava
Ford kiitettdva kiitettdva
Hyundai hyva hyva

Kia hyva tyydyttava
Lexus tyydyttava hyva
Mazda tyydyttava hyva
Mercedes-Benz kiitettdva kiitettava
Nissan kiitettdva kiitettava
Opel kiitettava kiitettdva
Peugeot hyva tyydyttava
Suzuki hyva kiitettdva
Toyota hyva kiitettava
Volkswagen kiitettdva kiitettdva
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ehittyvat jarjestelmat

jonvakautus (ESC) on tand
Avuonna jokaisessa testiau-

tossa vakiovaruste. Ajon-
vakautukseen sisdltyy vetoluiston
rajoitus eli luistonesto, jonka tehta-
vand on ehkdistd vetdvien pyorien
luistamista, kansankielelld sutimis-
ta. Etenemiskyky-kohdassa kdsitte-
lemme luistoneston ja elektronisen
tasauslukituksen (EDS) toimintaa.

Osa nyKkyisista luistonestojarjes-
telmista rajoittaa turhan voimak-
kaasti vetdvien pyorien luistoa, mi-
kd aiheuttaa helposti vauhdin hiipu-
misen esimerkiksi pitkdssd maessa.
Kehittyneemmat jdrjestelmdt anta-
vat riittdvasti tehoa moottorille ja
sallivat etenemisen kannalta riitta-
van luiston.

Pyordjarruja hyvaksi kdyttdvan
elektronisen tasauslukituksen toi-
minta on etenemisen kannalta tar-
keimpid tekijoitd. Kun vetdva pyora
alkaa luistaa, EDS-jdrjestelma alkaa
jarruttaa sitd pyordjarrulla, ja voi-
maa siirtyy samalla akselilla oleval-
le pitdvalle pyoralle.

Testasimme jarjestelmien ja auto-
jen toimivuutta useilla kokeilla. En-
nen pohjoiseen 1dht64 autoille teh-
tiin perinteinen rullakoe, eli liukas-
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Nousukyky

Luistonrajoitus-

Elektronisen

ETENEMIS- Liikl_(_ee_!lelﬁhtl':'l suoraan jérjestelman tasauslukituksen WAERVELE
Ly ylémékeen yldméakeen . tjoiminta toiminta (EDS)
Audi kiitettava hyva kiitettava kiitettava on 14
BMW kiitettava tyydyttava valttava kiitettava on 13
Chevrolet kiitettava hyva hyva tyydyttava on 12
Citroén kiitettdva kiitettdva kiitettdva kiitettdva on 13
Ford kiitettava hyva kiitettdva kiitettava on 13
Hyundai hyva hyva tyydyttava hyva on 14
Kia hyva hyva hyva hyva on 14
Lexus kiitettava hyva hyva kiitettava on 13
Mazda hyva hyva tyydyttava tyydyttava ei 13
Mercedes-Benz | kiitettdva hyva kiitettdva kiitettava on 13
Nissan kiitettava hyva kiitettava kiitettava ei 15
Opel hyva hyva kiitettava hyva ei 14
Peugeot kiitettava kiitettava kiitettava kiitettava on 14
Suzuki hyva hyva kiitettava kiitettava ei 14
Toyota hyva kiitettava kiitettdva hyva ei 14
Volkswagen kiitettdva kiitettava kiitettdva kiitettava on 14

ta pintaa simuloitiin pyordn alle lai-
tettavilla rullilla. Testi on ldhinnd
suuntaa antava ja tarjoaa alkutietoja
jarjestelmien toimivuudesta.

Pohjoisessa nousimme kitkaero-
madked ylos ja kitkaerokiihdytyk-
sen teimme tasaisella pinnalla. Kit-
kaerokokeissa auton toisen puolen
pyorat ovat jadlld ja toiset pitavalla
asvalttipinnalla. Lisdksi teimme ta-
vanomaisia kiihdytyskokeita lumi-
jajddpinnalla.

Nousukykyd testasimme suoras-

sa lumiyldmd&essd, jonka pinnassa
oli noin viiden sentin tampattu ir-
tolumikerros. Jyrkkenevddn ylama-
keen noustiin 20 km/h nopeudella ja
pienimmalld vaihteella. Jokaisella
autolla tehtiin useita yrityksid, niin
vetoluistonesto paalla kuin poiskyt-
kettyndkin.

Kokeiden kertomaa

Citroén, Peugeot, Toyota ja Volkswa-
gen ovat selkedsti muita parempia
ylamdkinousussa. Kaikkien jdrjes-
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telmat sallivat riittdvasti etenemis-
td auttavaa luistoa, ja autot kiipea-
vat tasaisesti, kunnes pito loppuu.
Tosin Citroén nousi joukon ainoana
mden ylos. Volkswagen on nelikosta
ainoa, jonka luistonestoa ei voi kyt-
ked pois, mutta poiskytkenndlle ei
ole tarvettakaan.

Toyotan EDS-jdrjestelmdssd ilme-
nee erikoinen piirre kitkaerokiih-
dytyksessd. Jostain syystd jdrjestel-
ma ei aina aktivoidu, ja kiihdytys-
ajat vaihtelevat. Sama todettiin rul-



lakokeessa, jossa Toyota jda rullan
paadlle sutimaan. Yarisin vetoluisto-
neston poistavaan painikkeeseen ei
kannata koskea, silld samalla EDS
poistuu kdytostd ja eteneminen
heikkenee. Mdkilahtoa vaikeutta-
vat mdkildhtéavustimen puute ja
tunnoton kaasupoljin.

Nissanin EDS-jarjestelma toimii
hienosti, ja hyva kaasun ja kytki-
men yhteistyd helpottaa operoi-
mista. EDS vadlittdd voimaa tasai-
sesti vetdville pyorille, mutta luis-
tonesto rajoittaa hieman liikaa
moottorin tehoa. Kiihdytyskokeis-
sa Micra pdrjad hyvin, mutta suo-
rassa lumiylamdessd jaddadn par-
haimmille. Mdessd etupdd hakee
tehokkaasti pitoa, ja viimeiset met-
rit edetdan hitaasti kaasu pohjas-
sa luistonestoa vastaan taistellen,
kunnes pito lopulta loppuu.

Kiihdytyskokeissa Mercedes ja
Suzuki kuuluvat karkiryhmaddn,
mutta lumiylimden pehmea pin-
ta aiheuttaa molemmille ongelmia.
Suzukin luistonestojdrjestelma ra-
joittaa turhan paljon moottorin te-
hoa, ja auto hyytyy jo mden puoli-
valiin. Mercedes etenee pidemmal-
le, mutta ongelmaksi muodostuu
EDS:n karkea toiminta. Veto siir-
tyy liian terdavdsti pyoraltd toiselle,
minka vuoksi vetdvat pyorat kai-
vautuvat makeen, vaikka yritystd
tuntuu olevan.

Lexus nousee kitkaeromdessa hi-
taasti ja tasaisesti. Tunnottomal-
la kaasupolkimella voi esittda toi-
veita, mutta luistonestojarjestelma
paadttaa tarkasti kaasun annostelus-
ta. Lumipintaisessa ylamdessa nou-
sukyky jad keskinkertaiseksi, koska
luistonesto puuttuu tilanteeseen
liian aktiivisesti. Jarjestelmad ikddn
kuin ottaa ensin tilanteen haltuun
ja alkaa tamdn jdlkeen ohjata toi-
mintoja. Tdmd pudottaa vauhdin,
ja eteneminen pysdhtyy. Tosin hie-
man ylldttden Lexus on lumikiih-
dytyksessd ryhmdn nopein.

Chevroletin suoritusta haittaa
huonosti toimiva EDS. Kitkaero-
maden nouseminen vaatii useam-
man yrityksen, ja veto siirtyy hei-
kosti pyoralta toiselle. Kuitenkin
hyvin suunniteltu etupyorantuen-
taja kaasupolkimen hyva tunto pe-
lastavat Aveon. Yldmdessd Chevro-
let yrittda viimeiseen asti ja lopus-
sa taistellaan Nissanin tavoin luis-
tonestojdrjestelmaad vastaan. Lo-
pulta eteneminen padttyy moot-
torin sammumiseen. Luistoneston
poiskytkenndn jalkeen auto kiipeda
korkeammalle, mutta kdrkiautojen
metrimddriin ei kuitenkaan padsta.

Fordin luistonesto ja EDS toimi-
vat hyvin yhteen. Mittauksissa Fo-
cuksen etenemiskyky osoittautuu
keskimddrdistd hieman paremmak-
si, eika erikoisuuksia tule ilmi. Ma-
kildhtoavustin ja polkimien tunto
ovat ryhman parasta antia.

Kian suoritusta vaikeuttavat
etdinen poljintunto ja luistones-
tojdrjestelmd. Moottorin pyorintd-
nopeus karkaa helposti, ja luiston-
esto puuttuu turhan innokkaasti
etenemiseen. Varovaisella yrittd-
miselld padstddn parempiin tulok-
siin, mutta auto vaatii kuljettajal-
ta osaamista. Mdkildhtéavustin on
ryhmdn huonoin, silld se padstaa
auton valahtamaan taaksepdin en-
nen kuin sen saa kytkimen ja kaa-
sun yhteistoiminnalla pysdytettya.

Hyundain ongelmaksi muodos-
tuu terdvasti ottava kytkin ja etu-
pddn huono pito. Yldmdessa vauhti
hiipuu heti luistonestojarjestelman
aktivoiduttua. Jarjestelmdn pois-
kytkeminen ei auta, silld EDS pois-
tuu samalla. Kun etupyorat ker-
ran sutaisevat, eteneminen paat-
tyy siihen.

Audin ja Opelin luistonestojar-
jestelmd ja EDS toimivat kitka-
eromdessd padsdantoisesti hyvin.
Molempien suorituksissa on pien-
td kulmikkuutta, ja Opelin etu-
padn jousitus aiheuttaa loppuvai-
heessa pompottavaa liikettd. Mi-
tattujen tuloksien perusteella ete-
nemiskyvyt jadvat keskimdarais-
ta huonommiksi, vaikka selkeita
ongelmia ei todeta. Tosin molem-
pien ominaispiirteend on etdinen
kaasupolkimen tunto, jonka vuok-
si tehon annostelu on vaikeaa pi-
don rajamailla.

Mazdan etenemiskykyyn vai-
kuttaa Chevroletin tavoin huonosti
toimiva EDS. Kitkaeromdessa EDS
toimii katkonaisesti, eika kaasua
kannata hellittdd, jos mden halu-
aa paasta ylos. Kitkaerokiihdytys
osoittautui Mazdalle vaikeaksi, ja
tuloksissa ollaan selkedsti joukon
viimeisend. Vetoluistoneston pois-
kytkentdkddn ei paranna etenemis-
kykya, silld auton luontainen etu-
pdan pito on vajavainen.

BMW:n suoritukseen vaikuttaa
voimakkaimmin luistoneston yli-
aktiivisuus. Comfort-asennossa
se jaa kaikissa osa-alueissa joukon
loppupddhdn. Mikdli jarjestelmdn
kytkee Dynamic-asentoon, suori-
tuskyky paranee selkedsti. Erikoi-
sin piirre todettiin kitkaeromdes-
sd. EDS ei aktivoidu kunnolla pe-
ruutettaessa, minkd vuoksi maki
jdd nousematta.

Kehittyneemmat jarjestelmat antavat
riittavasti tehoa moottorille ja sallivat
etenemisen kannalta riittavan luiston.

KIIHDYTYS LUMELLA/JAALLA, 10-30 km/h
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KYLMAKULUTUS

Kyima verottaa kukkaroa

alvi kdy autoilijan kukka-
rolla verottajan tapaan,
silld autoilu on talven
pakkasilla huomattavas-
ti kalliimpaa kuin kesdlld. Kylman
kangistama auto syo0 liikkeelle 1dh-
dettdessd selvdsti enemman polt-
toainetta kuin ldmmin. Tdma na-
kyy erityisesti lyhyilld ajomatkoil-
la. Ajettaessa pidempadn moottori
ja voimansiirto limpenevat, jolloin
kulutus putoaa ldhelle kesdlukemia.
Kylmadnd auton kaikkien liikkuvi-
en osien, niin moottorin kuin vaih-
teiston ja pyordnlaakereidenkin kit-
ka kasvaa. Ja kitkan voittaminen
vaatii energiaa. Lisdksi kylmd moot-
tori ei pysty hyodyntamaan poltto-
aineen energiaa optimaalisesti pa-
lotapahtumassa, ja moottorin saa-
maa polttoaineannosta on suuren-
nettava. Nykyinen kehittynyt sda-
totekniikka on kuitenkin paranta-
nut tilannetta huomattavasti. Kyl-
mad moottori vetdd hyvin, ja silti ku-
lutus pysyy varsin hyvin kurissa he-
ti kdynnistyksen jalkeen.
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Polttoaineenkulutus kylmadssa
mitattiin padstéjen ohella labora-
toriossa VTT:11d -7 °C:n lampdtilassa
EU:n kylmdnormin mukaisesti. Mit-
taus alkaa kylmdkaynnistyksestd, ja
ajo-ohjelma on EU:n kaupunkiajoa
kuvaava neljan kilometrin ECE 15
-sykli. Limpiman moottorin kulu-
tuksen ja pddstojen selvittamisek-
si ajetaan kaupunkisykli uudelleen
kdynnistyksestd 1dhtien, kun auton
jamoottorin lammittamiseksi on si-
td ennen ajettu lampiman EU-nor-
min mukainen seitsemdn kilomet-
rin maantiesykli.

Auton koko niakyy
kulutuksessa

Nissan Micra esitti litramddrdises-
ti pienimmadn kulutuslukeman kyl-
madssd, 8,4 1/100 km. My0s seuraa-
vana oli pikkuauto eli Suzuki Swift,
jonka kulutus oli 8,7 1/100 km. Kol-
manneksi sijoittui dieselauto Maz-
das kulutuksellaan 9,4 1/100 km.
Dieselmoottorisen Audi A6:n ku-
lutus oli 12,9 litraa, missa nakyi au-

ton koko. Vastaavasti bensiiniau-
toista suuriruokaisin kylmassa oli
Peugeot. Sen moottori poltti bensii-
nid 12,6 litraa sadalla, ja lisaksi kyl-
madkulutukseen on laskettava mu-
kaan polttoainetoimisen lisdlam-
mittimen kulutus, joka nostaa lu-
keman 14,7 litraan. Mukavuudes-

Kulutus- ja padstokoe
Ajosyklit Limpimaksi-
ajovaihe
km/h , EUDC,
120 L k

i
100 !
Mittaus | Mittaus
80 kylmand ! lampimana
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KYLMAKULUTUS ja kylmipaistot
mitattiin laboratorio-olosuhteissa
rullien paalla -7 °C:n lampaotilassa
kylmakaynnistyksesta ldhtien oheisen
EU-ajo-ohjelman mukaisesti.

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

ta eli matkustamon ldmpidmisesta
joutuu siis maksamaan kasvaneen
kulutuksen muodossa. Peugeotin
lisdlammitin oli toiminnassa vain
ensimmadisten neljan kilometrin ai-
kana. Lammitysjakson ja lampiman
kulutuksen mittauksissa silld ei si-
ten endd ollut vaikutusta lukemiin.




Talld kerralla

vain nelja-autoa
jailampimand
alle kymmenen
prosentin
hyotysuhteeseen.

Pienimpddn kulutukseen lam-
pimdna ylsi hybridiauto, kuten ai-
kaisempinakin vuosina. Nyt Toyo-
tan jo tutuksi kdynytta hybriditek-
niikkaa edustava Lexus CT 200h
kulutti lampimana 4,9 1/100, mika
on puolet auton kylmdkulutukses-
ta 9,8 1/100 km. Prosentuaalisesti
tdmad ero on joukon suurin. Pienin
kylmdn vaikutus, 25 prosentin ku-
lutuksen kasvu, oli Nissan Micras-
sa, jonka lammin kulutuslukema
oli joukon toiseksi pienin, 6,7 1/100
km. Muita alle seitsemdn litran ku-
lutukseen pddsseitd autoja olivat
pikkuautot Suzuki Swift ja Toyo-
ta Yaris. Myos dieselautot Hyundai
140 ja Mazdas kuuluivat tdhdn seit-
semadn litran alittajien joukkoon. Pe-
ranpitdjiksi jdivat kookkaat autot
Audi A6, Opel Zafira, Peugeot 508
ja Mercedes-Benz B 180, jotka kaikki
kuluttivat yli yhdeksan litraa.

Hyotysuhde ratkaisee

Koska testissa oli hyvin erilaisia au-
toja, sekd kooltaan ettd kayttovoi-

maltaan, ei arvostelu litramaarais-
ten kulutuslukemien perusteella oli-
si oikeudenmukaista. Arvostelun
perusteena on siksi kdytetty hyoty-
suhdetta kylmadssd, kuten kahtena
aikaisempanakin vuonna. Hyoty-
suhde kertoo, kuinka suuri osa au-
ton kdyttdman polttoaineen sisal-
tdmadstd energiasta menee auton lii-
kuttamiseen.

Jalleen kdrkeen sijoittui hybridi-
auto, kuten kahtena aikaisempana-
kin vuonna, ja nyt se oli Lexus CT
200h. Samaan hybriditekniikkaan
perustuvat Toyota Auris HSD ja To-
yota Prius olivat aikaisempina vuo-
sina ykkosid.

Lexuksen hyo6tysuhde kylmassa
oli 9,7 prosenttia. Lihimmaksi sitd
pdasi kaksi dieselautoa, Mazdas 9,1
prosentilla ja Hyundai 9,0 prosen-
tilla. Bensiiniautoista paras oli Opel
Zafira 8,8 prosentin hyotysuhteel-
la, ja seuraavana oli Nissan Micra
8,7 prosentilla. Hannille jdi Peugeot
6,0 prosentillaan, jossa on mukana
lisdlammittimen kulutus. Ilman lisa-
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lammitintd sen hy6tysuhde olisi ol-
lut prosentin parempi, mika on tds-
sd kohtaa vain arvio, silld emme pys-
ty sanomaan, paljonko lisdlammitti-
mestd johtuva moottorin nopeam-
pi ldmpidminen vaikutti tulokseen.

Ldampimdnd hybridiauto Lexus oli
vield selvemmin omaa luokkaan-
sa kuin kylmdna. Sen hyotysuh-
de nousi 19,5 prosenttiin. Ero seu-
raavaan dieselmoottoriseen kak-
sikkoon oli selvd. Hyundain hyo-
tysuhde oli 12,9 ja Mazdan 12,7 pro-
senttia. Paras bensiinimoottorinen
auto ldmpimdnd oli Opel tuloksel-
laan 11,9 prosenttia. Talld kerralla
vain neljd autoa jdi limpimana alle
kymmenen prosentin hydtysuhtee-
seen, joten uusien autojen taloudel-
lisuus ndyttdisi kehittyneen suotui-
saan suuntaan.

Samaa havaintoa tukee tdana
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POLTTOAINEEN KULUTUS I/100 km
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vuonna autojen kylmdssd mitattu-
jen hyotysuhteiden keskiarvo, jo-
ka oli 7,9 prosenttia. Viime vuonna
vastaava arvo oli 7,4 ja toissa vuon-
na 6,8 prosenttia. Kehitys on my6n-
teistd, mutta vield on paljon paran-
tamisen varaa. Moottorin suunnit-
teluosastoilla pitdisi siis tyopaikko-
jen sdilyd pitkdan.

Mitattujen hyotysuhteiden perus-
teella hukkaldmpd6d on reippaasti
saatavilla, joten hyvan lammitys-
laitteen tekemisen ei pitdisi olla vai-
keaa. Se, kuinka hyvin lammitys-
laitteen suunnittelijat ovat pysty-
neet hyodyntamadn tarjolla olevan
hukkalammon, selvida tdssa testis-
sd toisaalla. Huomionarvoista on,
ettd parhaaseen hyotysuhteeseen
kylmadssd pystynyt Lexus sai kiitet-
tavdn arvosanan myos lammitys-

laitteestaan.
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M Talviauto 2012

Hiukkasia lumihiutaleiden jouk

amdnvuotisessa kuten vii-
I mevuotisessakin talvitestis-
sd oli sekd diesel- ettd ben-
siiniautoja. Dieselautojen EU-nor-
mituksen mukaisiin padstomittauk-
siin kuuluu hiukkaspaastojen mitta-
us, joten se otettiin myos nyt mu-
kaan kylmdmittauksiimme.
Bensiiniautoja on pidetty perintei-
sesti dieseleitd puhtaampina hiuk-

kaspdastoiltdan, joten paddyimme
hiukkasten mittauksessa suurteho-
kerdimen kdytt6on perinteisen lait-
teiston sijaan. Samalla mittaussyk-
liksi tuli koko EU-pddstomittaus-
syKkli, siis kaupunki- ja maantiesyk-
li, kun muiden paistdjen kohdalla
mittaus tapahtui kylmdnormin mu-
kaisesti kaupunkisyklissa.
Ylldatykseksemme bensiiniau-

tojen pakoputkesta tuli runsaas-
ti hiukkasia, jopa selvasti dieselei-
td enemman. Ndin ollen perintei-
senkin mittaustavan tarkkuus oli-
si riittanyt.

Arvosteluperusteet

Bensiinimoottorisille autoille on ol-
lut kylmdpddstdjen rajat EU 4 -pdds-
tonormista lahtien. Ne ovat pysy-

neet ennallaan nykyisessa EU 5
-normissa ja nayttdvdt pysyvan sa-
moina myos tulevassa EU 6 -pdds-
tonormissa. Kylmdpadstot mitataan
-7 9C:n lampéotilassa EU-testin kau-
punkiajosyklissd. Kylmdnormissa
raja-arvo hdkdpaastoille (CO) on 15
g/km ja palamattomille hiilivedyil-
le (HC) 1,8 g/km. Muille paastéille
ei kylmadssad ole raja-arvoja. Diesel-

0,01 » 0,30 Audi (D) r 5%

0,01 0,73 Mazda (D)

0,02 D 1,60 Kia (=

0,01 » 1,62 Mercedes-Benz Q

0,04 » 1,65 Nissan CO-PAASTOT

0,08 ¥ 2,40 Hyundai (D) > kylmi

0,01 > 2,99 Volkswagen > limmin

0,01 I 3,12 Toyota g/km

0,16 » ) 3,40 BMW

0,27 ) 3 3.32 Ford

0,21 > ) 4,19 Suzuki

0,19 W) 5.15 Lexus

0,08 W 5.79 Opel

0,03 W 6,04 Citroén

0,06 ) 7.45 Peugeot

0,27 ) D 3.37Chevrolet
0 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 g/km

0,01 » 0,05 Audi (D)

4
0,02 -» 0,07 Mazda (D) F 3
0,09 % 0,34 Hyundai (D) HC
<0,01 > 0,41 Opel D—
0,01 > 0.55 Nissan HC-PAASTOT
<0,01 ) 0,58 Kia > kylmi
<0,01 B 0,63 Toyota ) [Emmin
<0,01 > 0,65 Ford g/km
0,03 B 0,69 Suzuki
<0,01 ) 0,72 Volkswagen
<0,01 ) 0,77 Mercedes-Benz
0,01 2 0,79 BMW
<0,01 ) 0,39 Lexus
<0,01 W) 0,92 Peugeot
0,01 WD 0,99 Citroén
<0,01 W) 1,47 Chevrolet
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,4 1,6 1,8 g/km

HAKAPAASTOJEN raja-arvo bensiinikdyttdisille autoille kylmakaynnistyksesta

-7 0C:ssa alkavassa kokeessa on 15 g/km. Kaikki autot alittivat taman rajan
selvasti, mutta huonoimman auton paastomaara oli 28-kertainen parhaaseen
verrattuna. Tassa kohdin kaksi kolmesta dieselautosta oli kdrjessa ennen seuraavaa
bensiiniautojen karkikolmikkoa.
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PALAMATTOMIEN HIILIVETYJEN raja-arvo kylmakokeessa on bensiiniautoille
1,8 g/km. Taman vaatimuksen tayttaminen on tuottanut aikaisempina vuosina
ongelmia, mutta nyt kaikki autot selvisivat puhtain paperein. Parhaan ja
huonoimman auton ero oli kuitenkin 29-kertainen. Dieselautot vastasivat
pienimmista hiilivetypaastoista.

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.



autoille ei vastaavaa kylmdnormia
ole. Koska mukana oli sekd diesel-
ettd bensiiniautoja, perinteinen, yk-
sin kylmdnormiin pohjautuva pads-
tojen arviointi ei ollut perusteltua.

Talvitestin pdastot on arvioitu
viimevuotiseen tapaan neljdn kyl-
mdssd mitatun pddstokomponen-
tin perusteella. Ne ovat hdkd, pa-
lamattomat hiilivedyt, typen ok-

sidit ja hiukkaset. Kunkin kohdan
vaikutus arvosanaan on yhta suuri,
neljannes. Hadlle ja palamattomil-
le hiilivedyille on kdytetty hyvaksy-
tyn arvosanan rajana kylmanormin
mukaista raja-arvoa. Tayden kym-
pin ndistd kohdista on saanut, kun
kylmdssd mitattu arvo on alittanut
seuraavan EU 6 -pddstonormin ben-
siinimoottoreille kaavaillun, lam-
pimdssd mitatun raja-arvon. Hadl-
le tdmd arvo on 1,0 g/km ja hiilive-
dyille 0,100 g/km.

Vastaavasti typen oksidit ja hiuk-
kaset on arvioitu tulevan ”1dmpi-
man” EU 6 -normin dieseleiden ra-
ja-arvojen mukaan. Typen oksideis-
sa kympin on saanut, kun méarad on
jadnyt alle 0,080 g/km ja yhdeksi-
kon, jos mddrd on jddnyt alle nykyi-
sen normin rajan 0,180 g/km. Muut
arvosanat ovat porrastuneet edel-
leen 0,100 g/km vdlein. Hiukkasis-
sa kympin raja on 0,0025 g/km, ja
nykyisen normin raja-arvo 0,005 g/
km on ollut yhdeksikon rajana. Sii-
td alaspdin arvosanat ovat menneet
0,0025 g/km portain.

Kaasupddstot hallinnassa

Autojen hdkd- ja hiilivetypadstot se-
ka typen oksidien pddstot olivat hy-
vin hallinnassa, ja kaikki autot sel-
visivat ndistd kohdista puhtain pa-
perein. Hakdpddstoissa kiitettavida
suorituksia oli perdti kymmenen
kappaletta, mutta palamattomien
hiilivetyjen kohdalla vain nelja. Eni-
ten hdkaa tuli bensiinimoottorisen
Chevroletin pakoputkesta, 8,37 g/
km ja vdhiten dieselmoottorisesta
Audista, 0,30 g/km. Audin lisdksi

toisen tdyden kympin tdssd kohdin
nappasi Mazda, joka on niin ikdan
dieselauto.

Palamattomien hiilivetyjen maa-
rad tarkasteltaessa dieselautot nou-
sivat jdlleen kdrkeen. Tayden kym-
pin saivat Audi ja Mazda tuloksil-
laan 0,05ja 0,07 g/km. Seuraavana-
kin oli dieselauto eli Hyundai 0,34
g/km padstolldan. Bensiiniautojen
pienimmadn hiilivetypddstén 0,41 g/
km esitti Opel. Suurin hiilivetypads-
t0 1,47 g/km tuli jdlleen Chevroletin
pakoputkesta.

Typen oksideja tarkasteltaes-
sa bensiinimoottoriset autot olivat
vuorostaan omaa luokkaansa ke-
rdaten seitsemdn kymppid. Pienin
padsto, joka oli Opelin, jdi arvoon
0,006 g/km. Bensiiniautoista suu-
rinkin padsté, BMW:n 0,449 g/km,
oli alle puolet parhaasta dieselau-
tojen tuloksesta, joka oli Mazdan
0,973 g/km. Eniten typen oksideja
tuotti Hyundai, 2,286 g/km.

Hiukkaset bensiiniautojen
ongelmana

Hiukkaspddstoja on totuttu pita-
madn dieselmoottoreiden ongel-
mana, mutta mittaustemme mu-
kaan valtaosa bensiiniautoista tuot-
taa niitd enemmadn kuin nykyiset
dieselautot. Ongelma nayttdd koh-
distuvan erityisesti bensiinin suo-
rasuihkutuksella varustettuihin
autoihin, jollaisia oli kaksi eniten
hiukkasia padstdvad autoa. Eniten
hiukkasia, 0,0383 g/km, tuli Peu-
geotin pakoputkesta ja Nissanista
saatiin 0,0316 g/km. Seuraavana oli
”tavallinen” Citroén 0,0224 g/km

Mittaustemme
mukaan valtaosa
bensiiniautoista
tuottaa hiukkas-
pdastojd enemmadn
kuin nykyiset
dieselautot.

lukemalla. Sitten seurasivat jdlleen
suorasuihkutteiset Ford ja Volks-
wagen. Ensimmadinen hyvadksytta-
vdn arvosanan saanut oli Chevro-
let ennen viidettd suorasuihkutus-
autoa BMW:ta.

Vahiten hiukkasia tuli Opelista,
0,0029 g/km. Toisena oli testin kuu-
des bensiinin suorasuihkutuksel-
la varustettu auto, Mercedes-Benz
0,034 g/km tuloksellaan ja kolman-
tena dieselauto Mazda, 0,046 g/km
lukemalla. Ndin ollen moottorin
rakenne ei selitd hiukkaspddstojen
maddrdd, vaan hyvalla suunnittelul-
1a ja toteutukseen panostamisella
on suuri vaikutus.

Bensiiniautojen suurten hiukkas-
pddstdjen mddran pitdisi antaa ajat-
telemisen aihetta niin autotehtaille
kuin erityisesti EU:n lainsadtdjille-
kin. Samalla se kertoo asiantunte-
van, puolueettoman ja ennakkoluu-
lottoman testauksen tarpeesta, silld
paikoittain byrokratian ja lobbauk-
sen kangistama EU-pddstomittaus
ei ole aukottomasti totuudellinen.

<0,01° 0,01 Opel
0,03 > 0,01 Suzuki

xS

0,01- 0,02 Chevrolet Nod
0,03 » 0,05 Peugeot l
0,01 > 0,06 Nissan NOx-PAASTOT
0,01 » 0,06 Toyota L
» kylma
0,05 » 0,06 Citroén » Limmin
<0,01 » 0,08 Ford g/km
<0,01-» 0,11 Lexus
0,05 >» 0,13 Kia
0,01 » 0,23 Mercedes-Benz
0,07 » 1 0,35 Volkswagen
0,01 » 0,45 BMW
0,51 » W 0,97 Mazda (D)
115 g DY 1,99 Audi (D)
1,75 D P .20 Hyundai
0 0,50 g/km 1,00 g/km 1,50 g/km 2,00 g/km 2,50 g/km(D)

TYPEN OKSIDIEN paastoille ei ole raja-arvoa kylmanormissa. Nykyisen ldmpiman
EU 5 -normin raja bensiiniautoille on 0,060 g/km ja dieseleille 0,180 g/km.
Dieselien raja-arvo kiristyy EU 6 -normin myota arvoon 0,080 g/km. Tassa kohdin
bensiiniautot olivat ylivoimaisia saaden kiitettavat arvosanat. Dieselit jdivat
hannille, mutta kuitenkin paras niista ylsi kiitettavdan arvosanaan.

» 0,0029 Opel
» 0,0034 Mercedes-Benz
» 0,0046 Mazda (D)
» 0,0050 Lexus
» 0,0052 Suzuki
» 0,0053 Hyundai (D)
» 0,0055 Audi (D)
P 0,0058 Kia
» 0,0067 Toyota
) 0,0114 BMW

HIUKKASPAASTOT

» kylma
g/km

3 0,0120 Chevrolet
W) 0,0182 Volkswagen
> 0.0184 Ford
> 0.0224 Citroén

0 0,010 g/km

0,020 g/km

W 0,0316 Nissan

W 0,0383 Peugeot

0,030 g/km 0,040 g/km

HIUKKASPAASTOT mitattiin muista paastoista poiketen vain kylmini ja koko
EU-syklin matkalta. Tama tarkoittaa kylmanormin kaupunkisyklin lisaksi myos
maantiesyklid, kuten ldmpimassa normissa. Hiukkaspaastoille ei ole raja-arvoa
kylmadkokeessa. Nykyisen ldmpiman EU 5 -normin raja-arvo dieselautoille ja
suorasuihkutteisille bensiiniautoille on 0,005 g/km.

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.
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LAMMITYSLAITE

dmmityslaitekoe jakautuu
L maatieajokokeeseen ja taaja-

ma-ajokokeeseen. Liampoti-
latiedot kerdtddn jokaiseen autoon
asennetuista lampotila-antureista
etu- ja takajalkatilasta seka katon-
rajasta etumatkustajien selkdnojan
kohdalta. Arvostelu tehddadn ndiden
kolmen anturitietokdyrdn keskiar-
vosta, ja kummankin kokeen paino-
arvo on 50 prosenttia. Autot seiso-
vat yon ulkona ennen kokeita.

Testin kulku

Maantiekoe aloitetaan sadtamadlla
puhallin taydelle nopeudelle ja pu-
hallus suunnataan tuulilasille. Is-
tuinldmmitin ja takalasinlammitin
kytketdan tdydelle teholle.
Testilenkin alussa noin kilomet-
rin siirtymad ajetaan kaupunkinope-
utta, 40 km/h. Maantielld nopeute-
na pidetddn 80 km/h, jolloin keski-
nopeudeksi saadaan noin 75 km/h.
Viiden minuutin jdlkeen lahdosta
poistetaan sdhkolammittimet kdy-
tostd ja puhalluksen suuntaus kdan-
netdan jaloille, mutta tdysi puhal-
lus- ja lampotilapyynti sdilytetddn.
Kahdenkymmenen minuutin
ajon jdlkeen autot pysdhtyvdt 30
sekunnin ajaksi ja jatkavat sitten
noin neljadkymmentd minuuttia kes-
tavan kokeen loppuun. Ulkolamp6-
tila oli kokeen aikana -8 °C.
Taajama-ajokoe on puhallussaa-
doiltddan vastaava kuin maantiekoe.
Saatohetki on kahdeksan minuutin
kohdalla. Simuloitu lenkki on teh-
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ty yksinkertaiseksi, koska ndin kul-
jettajan vaikutus pidetdan mahdol-
lisimman pienend kokeen lopputu-
loksen kannalta. Ovaalilla radalla
pdddyt ajetaan 30 km/h kolmannel-
la vaihteella, toinen suora 40 km/h
neljdnnelld vaihteella ja toinen 60
km/h suurimmalla vaihteella. Lenk-
ki aloitetaan kuvitteellisista liiken-
nevaloista, joissa seistddn 15 sekun-
tia ennen uutta kierrosta. Ulkoldm-
potila oli kokeen aikana -7 °C.
Tdnd vuonna vertailussa olivat
samalla viivalla sekd bensiini- ettd
dieselkdyttoiset autot. Auton ohjaa-
moon tuotava lampo kerdtadn moot-
torin hukkaenergiasta, jota on polt-
toaineenkulutusmittauksiemme pe-
rusteella edelleen runsaasti tarjolla.
Sen lisdksi autonvalmistajat asenta-
vat vield sahkovastuksia lammitys-
laitteen ilmakanaviin tai lammitta-
vat polttoainekayttoiselld lisdlam-
mittimelld jadhdytysnestettd, jot-
ta moottori limpenisi nopeammin.
Vertailun autoista sihkovastus
lammittad ilmakanavassa Audissa,
Chevroletissa, Hyundaissa, Lexuk-
sessa, Mazdassa, Toyotassa ja Volks-
wagenissa, Peugeotissa on polttoai-
nekayttdinen lisdlammitin.

Huomioita tuloksista

Tarkastelimme sisdtilojen lampene-
misaikoja 15 asteeseen ja 23 astee-
seen. Sekd taajama- ettd kaupunki-
ajokokeessa Peugeot saavuttaa no-
peimmin 15 astetta. Vaikka maan-
tiekokeessa Peugeot jad jaetulle nel-

jannelle sijalle, ero karkeen on niin
pieni, ettd kokonaisvoitto on Peu-
geotin. Epdilemattd syynd tdhdn on
lisdldmmitin. Lammitin on kaikissa
malleissa vakiovarusteena, ja tie-
tyissd moottorivaihtoehdoissa hin-
taan kuuluu myos ajastustoiminto.

Maantiekokeessa 23 asteen lam-
potilan saavutti ensimmadisena Cit-
roén, mutta se jdi 2,5 minuuttia Peu-
geotin jdlkeen taajama-ajokokees-
sa. Osan asiasta selittdd Citroénin
viisivaihteinen vaihteisto, joka pi-
tad kierrokset suhteellisen korkeal-
la maantieajossa, ja ndin moottori
lampenee nopeammin. Lammitys
on toteutettu hienosti, silla Citroé-
nissa ei kuluteta energiaa lisdlam-
mittimiin, vaan kaikki 1amp6 saa-
daan moottorista.

Maantiekokeen kuudesta no-
peimmin limmenneestd neljdssd on
viisivaihteinen vaihteisto. Citroén
ja Volkswagen pitdvat kdrkisijapai-
kat myos taajamakokeessa, mutta
Chevrolet ja Suzuki putoavat kes-
kijoukkoon.

Pienistd kaupunkiautoista par-
haiten taajamakokeessa parjasi To-
yota. Tulos oli hyvd my6s maantiel-
14, mutta Chevrolet ottaa sen ver-
ran kaulaa maantiekokeessa, ettd
on yhteistuloksessa niukasti Toyo-
tan edelld.

Maantiekokeen yhdeksdn no-
peimmin ldmmennyttd ovat lahes
rinta rinnan. Ensimmadinen rinta-
masta putoaja on Mercedes, mika
on selitettavissd matkustamon ti-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

lavuudella. Viiden minuutin koh-
dalla tehtdvan sadadon jalkeen kat-
toanturilukeman ldmpatilan lasku
on testin autoista kaikkein merkit-
tavin juuri Mercedeksessd. Jalkati-
lassa olevan kylmadn ilman liikkeel-
le laittaminen laskee 1ampdétila-an-
tureiden keskiarvoa. Kdyrat naytta-
vat vastaavilta myos taajama-ajoko-
keessa. Bensiinimalleissa ei ole va-
kiona lisalammitintd, mutta diesel-
malleihin sellainen kuuluu.

Ford lampeni toiseksi nopeim-
min maantielld, mutta jaa keskivai-
heille taajama-ajossa. Huomasim-

K = kasikdyttoinen

A = automaatti-ilmastointi,

A= ialueinen automaatti-i inti
1/2 A = puoliautomaatti-ilmastointi

LAMMITYSLAITE m

Audi A(ll)
BMW A(ll)
Chevrolet K
Citroén Al
Ford A(ll)
Hyundai Al
Kia AD
Lexus A(ll)
Mazda A
Mercedes-Benz 1/2A
Nissan A
Opel K
Peugeot A2
Suzuki K
Toyota K
Volkswagen K

1) Lisdvaruste
2) Lisdvarusteinen nelialueilmastointi



me erillisessd automaatti-ilmastoin-
tikokeessa, ettd Ford pitda reilusti
kuumempaa lampétilaa 23 asteen
pyyntoon verrattuna. Kuumaa on
varsinkin etujalkatilassa, jossa mit-
tasimme ldhes 40 asteen lampoti-
lan, mutta myos muut mittauspis-
teet ylittivat pyyntilukeman.

Audi lampenee hitaasti. Sahko-
vastus ei tunnu tuottavan tarpeeksi
lampo64 isoon dieselautoon. Audis-
sa on vakiovarusteena automaatti-
ilmastointi, jota on mahdollista sda-
tdd myos manuaalisesti. Kiytamme
kokeissamme kdsivalintaa myos au-

tomaatti-ilmastointiautoissa ja huo-
masimme, ettd Audin ilmastointilai-
te ei suostunut hyvdaksymaan kul-
jettajan kaskyd puhallusnopeudes-
ta. Moottorin hitaan lampenemisen
myotd ilmastointi lisid oman logiik-
kansa mukaan puhallustehoa. Ta-
mad ei varmasti tapahdu vahingos-
sa, vaan moottori halutaan mah-
dollisimman nopeasti lampimaksi.

Kiassa oli Audin kanssa samanta-
paisia ongelmia. Kun puhalluspyyn-
t0 oli jalkatilaan, auto paatti kokeen
aikana siirtda puhalluksen valilla
tuulilasille. Automaatti-ilmastoin-

SISATILOJEN LAMPIAMINEN TAAJAMA-AJOSSA

minuutteina +15°C:een ja +23°C:een, ulkolimpétila -7°C, keskinopeus 42 km/h

+15°C
v v
I 0.5

+23°C

T - 13,0
- 14,0

T Y 14,5
T e 14,5
T 16,5
[ 13,0
[ 15,0
T 15,0
[ 15,5

Tana vuonna
vertailussa olivat
samalla viivalla
seka bensiini- etta
dieselkayttoiset
autot.

nin asetusldmpdtilan ja todellisen
lampotilan eroa mitanneessa ko-
keessa Kia kuului tarkimpiin Lexu-
ksen ja Mazdan ohella.

Tuloksissa kolmisylinterinen, va-
hdn kuluttava ja ilman lisdlammitti-
mid oleva Nissan lampenee hitaim-
min molemmissa kokeissa. Suunnil-
leen yhtd hitaasti lampeneva Opel
on sisdtiloiltaan joukon suurimpia,
mika selittdd osaltaan tulosta. Ndi-
den autojen ostopddtostd pohditta-
essa on suositeltavaa venyttdd bud-
jettia sen verran, ettd lisdlammitin
mahtuisi ostoskoriin.

TAAJAMARATA 30 km/h,
2 840 i
m 60 km/h, 11l vaihde
V/ VI vaihde
Pysahdys

15s

40 km/h,
IV vaihde
30 km/h,
11l vaihde
TAAJAMANOPEUKSIEN

lammityslaitekokeeseen kdytetty
jadrata poikkeaa aikaisemmasta,
koska jadtilanne Lapissa oli heikko.
Nopeudet ja kdytetyt vaihteet
vaihtuvat sektoreittain.

SISATILOJEN LAMPIAMINEN MAANTIEAJOSSA

minuutteina +15°C:een ja +23°C:een, ulkolimpaotila -8°C, keskinopeus 75 km/h

+15°C +23°C
v v

- o5
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O —_— 115
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- 20,5
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3 VALOT JA NAKEMINEN

jovaloissa on viime aikoina
Atapahtunut moninaista ke-

hitystd, mikd ndkyy tdssa
vertailussa selvimmin huomiovalo-
jen runsautena. Varsinaisten ajova-
lojen osalta ksenonien yleistyminen
ja niiden monipuolistuminen on jo
pidempaddn ollut selvasti havaitta-
va suuntaus. Arvostelu on kuitenkin
varsin halogeenipainotteinen, koska
arvostelimme valot myydyimmdn
tekniikan mukaan.

Kiitettdvat ksenonit

Vain kolme autoa arvosteltiin kse-
nonien perusteella. Audit ja BMW:t
myyddan kdytdnnossd aina kseno-
neilla houkuttelevan varustepake-
toinnin vuoksi. Mercedeksen B-sar-
jan myynnistd ksenonien osuus on
viime hetkelld tarkastettujen luku-
jen perusteella tdpdrdsti halogeene-
ja suurempi.

Mercedeksessa oleva AL:n uusin
linssitekniikka tuottaa todella ruhti-
naallisen levedn ja pitkdn ldhivalon.
Sen vaakarajassa on voimakas koro-
tus, jonka ansiosta valoa on totuttua
runsaammin vasemman piennar-
ojan toisella puolella.

Kaukovaloille vaihdettaessa B:n
kaksoisksenonit venyvat pidemmal-
le kuin BMW:n ja varsinkin Audin
pitkdt. Kantama ei kuitenkaan ole ld-
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Edelleen paadosin

helldkddn apuhalogeenipitkilld tay-
dennettyjen kaksoisksenonien luke-
mia. Silti ero Audiin ja BMW:hen nd-
kyy tdlld kertaa my0s arvostelussa.

Himmedmmat halogeenit

Loppuryhmadssd halogeenien suosio
on selvio, vaikka uusimpien mallien
osalta myyntijakauma perustuukin

NAKYVYYSVARUSTEITA

Erilliset huomiovalot

maahantuojan arvioon. Pikkuauto-
jalukuun ottamatta kaikkiin on ole-
massa vaihtoehtoiset valot, jotka
useimmiten ovat ksenonit. Saata-
vuudessa on tapauskohtaisesti joi-
tain rajoituksia, joten juuri vertai-
luauton malliversioon niitd ei valt-
tdmadttd saa. Toisaalta Lapissa ol-
leista testiautoista neljassa oli ar-

-hamaratunnistimen ohjaamalla kytkennalla

-takavalot palavat huomiovaloilla
Ajovalopolttimoiden vaihdettavuus
Ajovalonpesimet

-toimintaa ohjaava "aly”
-2-vaiheinen suihkutus

Tuulilasin pyyhkimien erillinen huoltoasento

Sadetunnistin/herkkyyssaadolla
Pesunestesailion tilavuus (1)
-loytyy kdyttoohjekirjasta
Pesunesteen vahyyden varoitus
Takalasin pyyhin ja pesin
-tauko-/jatkuva pyyhinta

-automaattinen kdynnistys peruutettaessa

Etusumuvalot
Takasumuvalot (Lkm)
-kytkentd etusumuvaloista rijppumatta

X

K = kiitettavd, H = hyvd, T = tyydyttdva, V = valttavd, 1) Ajovalot toimivat huomiovaloina, 2) Ksenonpolttimot, omatoimista vaihtoa ei suositella,
3) Testiautossa lisdvarusteena, 4) Valmistaja ei ilmoita tilavuutta, 5) "Huonon sdn valot”
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halogeeneilla

vosteltujen halogeenien sijasta li-
sdvarustevalot.

Ksenoneihin verrattuna perintei-
sempi valotekniikka yltda korkein-
taan hyvaan arvosanaan. Parhaim-
millaankin kelmedmmat valokeilat
ovat roimasti kapeampia ja ldhiva-
loiltaan lyhyempia kuin ksenonit,
mutta toisaalta kaukovalokantama

BBl Peugeot
MES Volkswagen




saattaa kurotella maagista kahdensadan
metrin rajaa, mistd esimerkkind on Lexus.

Uuden Opel Zafiran perusvaloina ovat
kaksoishalogeenit, joissa 1dhi- ja kaukova-
lot on toteutettu ksenonien tapaisesti kak-
sitoimisella linssilld. Tekniikalleen omi-
naisesti kuviot ovat kapeat, ja lyhyet ovat
melko pitkdt ja pitkdt lyhyet.

Kapeus vaivaa my0s Peugeotin valokei-
loja erikoisella ”puolilinssilld” tuotetun al-
kuleveyden jdlkeen. Uuden 508:n perusva-
lojen teho ei olekaan linjassa valmistajan-
sa lippulaivan muun kehityksen kanssa.

Pikkuautojen lisdksi perinteiset H4:t
ovat Volkswagenissa. Tekniikkaa ei sovi
yleistden syyttdd heikosta valotehosta, sil-
13 Nissanin ldhivalo ldhentelee kiitettavad.
Micra kuuluu kuitenkin yhdeksdn auton
ryhmaddn, jonka arvosanaa rasittaa ajova-
lopesimien puute.

Volkswagenissa ei ole ajovalojen pe-
simid ksenonienkaan yhteydessa, koska
Kuplan ksenonpolttimo on vain 25-watti-
nen. Heikompitehoisten ksenonien hyvak-
symisvaatimukset ovat lievemmat.

Valitettavan usein valonpesimet ovat la-
hinnd kastelulaitteita, eikd esimerkiksi Cit-
roénin suihku osu koko umpiolle, vaan ne-
livalojen kaukovalo-osa jda pesutta.

Valokytkent6ja

Pdivdkdyttoon tarkoitettuja erillisid huo-
miovaloja ei vield tdssd ryhmadssa ole kai-
kissa, vaikka ne nykyddn ovatkin pakol-
liset. Osa autoista on tyypitetty ennen
huomiovaloja vaativan E-sddnnon voi-
maanastumista, ja esimerkiksi Fordissa
ledihuomiovalot ovat vain ksenonien yh-
teydessa.

Valokytkimeen on huomiovalojen mu-
kana yleistynyt AUTO-asento, jossa ha-
madratunnistin padttdd, ajetaanko huomio-
vai ajovaloilla. Volkswagen on ainoa, jossa
tunnistinta ei ole. Lapin keskipdivdn valon
niukkuudesta tunnistimet olivat samaa
mieltd, joten kaikissa paloivat ajovalot - el-
lei valokytkin ollut unohtunut 0-asentoon.
Tdlloin huomiovalot palavat useimmissa
”pakkosyotolla” pimedssdkin, koska kyt-
kentd ohittaa hamdardtunnistimen. Kirk-
kaina loistavat ledihuomiovalot erottu-
vat talvipdivdan hdmadrassdkin hyvin, mut-
ta perd pimednd ajaminen ei ole turvallis-
ta. Takavalot palavat huomiovaloilla vain
kolmessa autossa.

Mercedeksessa ei ole 0-asentoa ollen-
kaan, mikd vdhentdd tahatonta valojen
vadrinkayttod. Mercedeksessdkin pitdad
kadntad valokytkintd esimerkiksi lumen
pOllytessd auton takana, jolloin vahintdadan
takavalot ovat tarpeen. Chevroletissa ei
ole erillisid huomiovaloja, vaikka niiden
merkkivalo mittaristossa palaakin. Ave-
on ldhivalot syttyvat perinteiseen tapaan
automaattisesti valokytkimen 0-asennos-
sa, mutta takavalot pysyvat pimednd. Kyt-
kentd on kasittimaton, ja Aveolla ajaa huo-

© VALOT ARVOSTELTIIN TM:n itse mittaa-
mien valokuvioiden perusteella, jotka on piir-
retty viiden luksin rajakdyran mukaan. Tulok-
set patevat uusille, oikein saddetyille valoille.
Valitettavan usein valojen suuntauksia pitda
korjata ennen mittausta. Esimerkiksi Hyunda-
in oikea kaukovalo ei suuntautunut lainkaan
tielle. Nelivalojen kaukovalo-osan erillinen pe-
russadto ei ole yleinen, mutta ei poikkeuksel-
linenkaan. Citroénin yksilollisesti vinksalleen
suuntautuville pitkille ei voi mitdan, mutta
Hyndain kaukovaloille on omat korkeussaato-
ruuvit. Korjaamme myds ksenonien suuntauk-
sen kohdalleen, mika onnistuu aivan hyvin il-
man merkkikohtaisia testereita.

Mercedeksen runsaan tuhannen euron kse-
nonsatsauksen mielekkyys tulee konkreetti-
sesti esiin, koska katkoviivoin piirretyt halo-
geenitulokset jadvat ksenonkuvioiden sisdlle.
"Kiinteiden" perusksenonien lisaksi M-B:hen
on saatavana myds monipuolisesti mukau-
tuvat ILS-ksenonit (1 830 €). Myos Audiin ja
BMW:hen kdantyvyyden saa lisdhintaan.

Opel Zafiran halogeenipolttimona on HIR2,
johon emme ole aikaisemmin tormanneet. Ul-
koisesti se on HB3-polttimon kaltainen. Seka
M-B:n ettd Opelin valovalmistaja on AL. Mitta-
ustulosten identtisyydesta paatellen kumman-
kin kaksoisksenonien sisuskalut ovat samat.

Lexuksen lisavarustevalojen [dhivalot on to-
teutettu ledein. Niiden kiitettdva teho on pa-
rempi kuin Audin tayslediversiossa. Oikein to-
teutettuna ledeilld on siis tulevaisuutta.

maamattaan perd pimednd, ellei tiedosta
asiaa ja merkkivalon merkitystad.

Opelissa puolestaan valokytkimen toi-
minta on outo, koska se palaa aina 0-asen-
nossa kdyton jdlkeen Auto-asennon koh-
dalle. Nollalla kdyttdé sammuttaa kaikki
ajovalot, mutta mittarivalot palavat edel-
leen, joten epdhuomiossa pimednd ajami-
nen on tdysin mahdollista.

Vaikka takavalot palaisivatkin, ei niiden
ndkyvyys talviolosuhteissa ole itsestdan-
selvyys. Perien pystyt muodot imevat it-
seensd polisevdd lunta, joka pahimmil-
laan muuraa valot umpeen. Vahiten ilmi-
Otd esiintyi Kiassa ja Volkswagenissa. Ledi-
takavalot pahentavat tilannetta, koska lun-
ta sulattavaa 1dmp0ad kehittyy vihemman
kuin hehkulankapolttimoista. Takaledit
ovat yhd yleisempid, mutta osassa autois-
ta ne ovat vain lisdvaruste ajovalojen yh-
teydessd, ja useissa tapauksissa takavalo-
jen muotoilulla on hamddvasti tavoiteltu
ledien ulkondkoa.

Polttimoiden vaihdettavuuden olemme
arvioineet varustetaulukkoon vaikeam-
man puolen perusteella. Kiitettdvassa tapa-
uksessa vaihdolle on reilusti tilaa, eikd tyo
vaadi kuin liittimen ja umpion p&lysuojan
irrottamisen. Ahtaus, tarvittavat purkami-
set ja myo6s pikakiinnitteisten umpioiden
irrotus tiputtavat arvosanaa. Ahtainta on
Peugeotissa kuljettajan puolella. Hyundain
jaKian ohjekirjassa suositellaan purkutéitd
eli umpion irrottamiseksi pitdisi myos pus-
kuri poistaa, vaikka todellisuudessa poltti-
moiden vaihto onnistuu ilmankin.

HALOGEENIAJOVALOT
CITROEN C4: AL, ref. 12,5, H7/H1 livalohal it, huomiovalot, kulmaval

L —

OPEL ZAFIRA: AL,_rgf._17,5, HIR2 kaksoishalogeenit,
e - SEen huomiovalot

;nukautuvar kaksoisksenonit,
H7-kulmavalot, ledihuomiovalot

vertailun vuoksi
AL, ref. 17,5, D1S

NISSAN MICRA: Valeo, ref. 12,5, H4

L ——

KIARIO: Seogu, ref. 17,5, H7/H1

halogeeniajovalot

nelivalohalogeenit, staattiset kaarre-
sjovalot (H7), ledihuomioval

LEXUS CT: Koito, ref. 20, H11/H9 livalohal

vertailun vuoksiJ lediléihivalot, hal ikauk lot, ledit ioval

Koito, ref. 20, LED/H9+LED
HYUNDAI i40: Mobis, ref. 12,5, H7/H7 nelivalohalogeenit, staattiset kaarre-
jovalot (H7), ledih: ioval

i ;\/ l
MAZDAS5: Stanley, ref. 17,5, H11/HB3 nelivalohalogeenit

T

FORD FOCUS: Valeo, ref. 12,5, H7/H1 nelivalohalogeenit

o —

TOYOTA YARIS: Koito, ref. 17,5, H4 halogeeniajovalot

e T —

PEUGEOT 508: Valeo, ref. 12,5, H7/H7 nelivalohalogeenit,

[@ kulmavalot, huomiovalot

CHEVROLET AVEO: Samlip, ref. 20, H7/H1

e —

SUZUKI SWIFT: Stanley, ref. 17,5, H4

halogeeniajovalot,

VOLKSWAGEN BEETLE: Hella, ref. 17,5, H4
huomiovalot

T e

0 50m 100m 150m 200m

nelivalohalogeenit

halogeeniajovalot

KSENONAJOVALOT
MERCEDES-BENZ B: AL, ref. 17,5, D15

kaksoisksenonit,
ledihuomiovalot

vertailun vuoksi lohal it, ledih

AL, ref. 20, H7/H7

BMW 116: Hella, ref. 17,5, D1S kaksoisksenonit,
ledihuomiovalot
kaksoisksenonit,

ledihuomiovalot

vertailun vuoksi

lediaj , ledikull lot, ledih
Hella, ref. 12,5, LED
0 50m 100m 150m 200m
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: SAHKOLAMMITTIMET

Sahkolammittimet

monipuolistuvat

rvioimme ldmmitysvas-

tusten tehon lampokame-

ran avulla, ja autot kuvat-
tiin aamulla kylmadssa hallissa, mi-
td ennen ne olivat seisseet yon ul-
kona. Ulkoilman ldmpétila oli -10
celsiusastetta.

Istuimet

Istuimen ldmmityksen arviointi pe-
rustuu siihen, kuinka laajasti istuin
on lammitetty, mikd on lJammitetyn
alan keskilampétila ja mikd on sub-
jektiivinen arvio istuinlammityk-
sestd sekd katkaisimen kdytostd.
Kuvasimme autojen istuimet ja ta-
kalasit seka sivupeilit 30 sekunnin
valein, viiden minuutin ajan. Istui-
men limmityksen painoarvo on ar-
vioissamme 45 prosenttia.

BMW, Opel ja Mercedes ovat kat-
taneet istuimen lampovastuksilla
parhaiten. Vastukset peittdvat is-
tuinosan ja selkdnojan seka si-
vuttaistuet. Audi ja Le-
xus ovat jattdneet

selkdnojan sivuttaistuen kylmak-
si. Muilla sivuttaistuet ovat sekd is-
tuimessa ettd selkdnojassa kylmia,
mutta kaikissa on lammitys niin sel-
kdnojassa kuin istuinosassa.
Lampenemisnopeudeltaan par-

haiksi osoittautuivat Audi, BMW,
Citroén ja Toyota. Viiden minuu-
tin lammityksen jdlkeen Audin ja
BMW:n istuimien ldmmitetyn alan
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keskilampdtila oli 9,1 astetta, Cit-
roénin 8,6 ja Toyotan 8,4. Kylmim-
madksi jddneen Chevroletin istuin-
lampétila oli keskimadrin 2,8 as-
tetta.

Istuinldmmityksen katkaisimet
ovat helppokdyttéisimmadt Chev-
roletissa, Kiassa ja Hyundaissa. Ar-
vosteluun vaikuttaa eniten se, mi-
ten helppoa katkaisinta on kayt-
tda hanskat kddessd. Hankalim-
mat ovat Peugeotin, Citroénin
ja Fordin rullattavat katkai-
simet samoin kuin Lexuk-
sessa oleva omintakeinen
ratkaisu.

Lexuksessa katkaisinta
ensin painetaan, jol-
loin se nousee

esiin, ja sitten pyoritetddn, jolloin
tehoa voidaan sdatdd 1dhes portaat-
tomasti. Ainoastaan Citroénin kat-
kaisin ei ole ndkokentdssd, vaan is-
tuimen vasemmassa reunassa.
Tuntuma-arvioinneissa parhaak-
si osoittautui Mercedeksen istui-
men lampeneminen, koska lammi-
tys kattoi koko istuimen, oli tasai-
nen sekd tarpeeksi lammin ja kyt-

keytyi sopivassa kohdassa auto-
maattisesti pienemmadlle teholle.
Huonoimmiksi todettiin istuimet,
joissa ei ole tehonsddtod. Ne lampe-
nivat nopeasti sietdmdttoman kuu-
miksi, mistd seuraa, ettd lammitin-
td on kdytettdva monta kertaa padl-
ld ja pois. Erityisesti Toyotassa huo-
mattiin tdmd ongelma. Useimmis-
sa testin autoista on istuinlammit-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.
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LEXUKSEN istuinlammityksen saa-
tonapit erosivat piristavasti massasta,
mutta kdytto ei miellyttanyt kaikkia.

timen tehonsddto, mutta Chevrole-
tista, Mazdasta, Suzukista ja jo edel-
ld mainitusta Toyotasta se puuttuu.

Lampdkamerakuvista ndkee tar-
kemmin, miten ldmpd jakautuu eri
autojen istuinldmmityksissd. Kos-
ka istujan paino on enemman is-
tuinosalla kuin selkdnojassa, monet
valmistajat ovat huomanneet tehos-
taa selkdosan lammitystd istuinosaa



Etuistuin kaksi minuuttia lammityksen kytkemisen jdlkeen

HYUNDAI

§

v

MERCEDES-BENZ

PEUGEOT

SUZUKI

CHEVROLET

NISSAN

TOYOTA

CITROEN

VOLKSWAGEN

OTIMME lampokamerakuvan 50-astei-
sesta Hyundain ohjauspyorasta. Testin
aikana haistoimme vienoa palaneen
hajua, kun limmitinta kaytettiin.

BMW:N takaikkunaa tarkastelta-
essa nayttaa siltd, etta vastukset
lammittdisivat koko lasin, mutta
lampdkamerakuva kertoo totuuden:
lammitys toimii vain pyyhkimen alu-
eella. Takalasiin on integroitu myos
toinen osa antennista, joka nayttaa
lammitysvastukselta.

S ) o P
Audi kiitettava kiitettava on on on
BMW kiitettava kiitettdva ei lisdv. ei
Chevrolet tyydyttava | kiitettdva ei on ei
Citroén kiitettava kiitettava 10-39min | on ei
Ford hyva kiitettdva n.5min on on
Hyundai hyva kiitettdva 30min on ei
Kia hyva kiitettava 20 min on ei
Lexus hyva kiitettdva 15 min on ei
Mazda hyva hyva 15min on ei
Mercedes-Benz hyva kiitettava on on lisav.
Nissan tyydyttava | kiitettava on on ei
Opel kiitettava kiitettava on lisav. ei
Peugeot hyva kiitettava on on ei
Suzuki hyva hyva ei on ei
Toyota hyva kiitettava 15 min on ei
Volkswagen hyva kiitettava 10 min on on

enemman. Esimerkiksi Nissanissa
kuumin kohta on selkdnojassa.

Takalasit ja peilit

Takalasien arvostelu perustuu sii-
hen, kuinka hyvin vastukset peitta-
vdt takalasin ja mika on lasin keski-
lampotila viiden minuutin jdlkeen.
Peilien osalta ratkaisevaa on 1lam-
potila viiden minuutin jdlkeen. Ta-

kalasin lammityksen painoarvo on
25 prosenttia ja peilin limmityksen
15 prosenttia.

Takalasien lammitysvastukset
peittivat hyvin koko lasin 1dhes kai-
kissa autoissa, joten tdssa ei saa-
tu eroja, paitsi BMW:n osalta, jon-
ka lammitysvastukset lammittivdt
vain pyyhkimen ulottuvilla olevan
alueen. Toisaalta BMW:n takalasin

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

keskilampétila oli kaikkein kuumin,
vaikka kylmatkin kohdat otettiin
huomioon, joten jdisen ikkunan saa
puhtaaksi nopeimmin BMW:ssa.
Fordin osalta oli mielenkiintois-
ta huomata, etta vastukset alkoi-
vat lammittdd jo ennen kuin katkai-
sinta painettiin. Samoin tuulilasin
ldmmitys kytkeytyi itsestdan paille,
kun auto kdynnistettiin. Erikoisinta
on se, ettd lammityksen merkkivalo
ei pala, kun lammitys kytkeytyy it-
sestddn paalle. Volkswagen saavutti
kuumimman pisteldmpétilan, 60,3
astetta, aivan lasin reunassa. Kui-
tenkin olennainen, koko lasin kat-
tava keskildmpatila, oli keskikastia.
Sivupeilien limmittimet hohtivat
selkedsti kuumimpina Lexuksessa.
Viiden minuutin ldmmittamisen jal-
keen taas Toyotan peilit eivdt lam-
menneet plusasteisiin, vaan jiivat
asteen pakkaselle. BMW:ssd ja Ope-
lissa peilien lammitys on lisdvaruste.

Muut sahkélammittimet

Arvioimme my06s muut ldmmitti-
met, joiden painoarvo on yhteen-
sd 15 prosenttia. Ndihin kuuluvat
lammitetyt tuulilasinpesimen suut-
timet, ajovalojen pesimien suutti-
met, tuulilasin lammitys kokonaan
ja tuulilasin lammitys alareunasta
sekd ohjauspyordan lammitys. Huo-
mioimme my0s muut limmittimet,
kuten takaistuinten lammityksen.

Lammitettdvat tuulilasinpesimen
suuttimet ovat Audissa, Fordissa ja
Volkswagenissa. Fordissa on my0s
ajovalojen pesimien ja tuulilasin
ldmmitys. Tuulilasin ldammitys hel-
pottaa erityisesti pakkasaamuisin
lasin puhdistuksessa, mutta ajetta-
essa vastuslangat aiheuttavat opti-
sia harhoja. Vastuslangat taittavat
katuvalaistuksen ja vastaantulevien
valot x-kirjaimen muotoisiksi, min-
kd huomaa erityisesti sadekelilld.

Hyundaissa ja Kiassa on vakiona
ohjauspyordn lammitys. Kyseessd
ovat tehokkaat lammittimet, joilla
pddstddn yli 50 asteen lampétiloi-
hin. Testin aikana haistoimme muo-
vin kdryd lammitintd kdytettdessa.
Tuulilasin alareunan lammitys on
Hyundaissa, Kiassa ja Lexuksessa.
Lammitetyt takaistuimet ovat va-
kiovarusteena Hyundaissa.

Paras auto sihkoéldmmittimien
osalta on tdnd vuonna Lexus, mut-
ta ero ei ollut suuri Audiin. Ratkai-
sevaa Lexuksen eduksi oli tuulilasin
alareunan ldmmitys. Heikoimmat
pisteet sai Nissan, koska vastuslan-
kojen teho jdi kaikissa testeissd hei-
koksi, eikd erityislammittimid ollut.

TEKNIIKAN MAAILMA 4/2012 33



M Talviauto 2012 + TALVIVARUSTEET

alvivertailussa ei ole pe-

rinteisesti jaettu pistei-

ta varusteista, eika ta-

ma vuosi tee poikkeus-
ta. Koska testiin osallistuvat autot
ovat korimallien, varustelutasojen
ja hintojen puolesta erilaisia, pistei-
td ei voi jakaa tasapuolisesti. Talvi-
varusteosiossa kasitelldan asioita,
jotka liittyvat autojen kaytettavyy-
teen ja testin aikana tehtyihin ha-
vaintoihin.

Testijakson aikana autot toimi-
vat hyvin. Vaikka pakkanen Kiristyi
parhaimmillaan yli kahdenkymme-
nen asteen, ei suurempia ongelmia
havaittu. Junasta autoja purettaes-
sa huomattiin, ettd Peugeotin pei-
lien s3addot olivat jadty-
neet jumiin. Vika osoit-
tautui kuitenkin kerta-
luonteiseksi. Hyundain
polttoaineluukun ylos
nostava mekanismi lo-
petti toimintansa, eika
vika korjaantunut ko-

Huomioita
matkan varrelta

BMW:n lisdvarusteena myytavaan
valopakettiin (noin 300 €) kuuluvat
valaistut ulko-ovenkahvat,
lisdsisdvalot eteen ja taakse,
etujalkatilan valaistus ja valaistut
aurinkosuojien meikkipeilit.
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ko testin aikana. Mercedeksen ren-
gaspaineen varoitusvalo syttyi ai-
van testin loppuvaiheessa, mutta
renkaiden paineissa ei todettu tar-
kistettaessa eroja. Vika poistui jar-
jestelman uudelleen kalibroinnilla.

Ovet ja luukut

Ennen ldhtoa silikonilla kdsitellyt
ovien- ja tavaratilojen tiivisteet toi-
mivat moitteetta eikd jadtymistd ha-
vaittu. Tavaratilan luukun yldreunan
ja korin vdliin kertyneen jdan todet-
tiin haittaavan luukun avautumista
Chevroletissa, Fordissa, Kiassa, Le-
xuksessa, Mazdassa ja Opelissa.
Tavaratilojen avaus hanskat ka-
dessd ei kdytdnnossd tuota ongel-
mia yhdessdkddn autossa, mutta
Hyundain avauspainike osoittau-
tui lumisena vaikeimmaksi kayt-
tad. Sahkokayttoisistd avausmeka-
nismeista Lexus ja Hyundai vaativat
kdyttdjaltd nopeutta. Molempien ta-
varatilan luukku on avattava heti
avausnapin painamisen jdlkeen,
tai muuten luukku jaa tur-
valukitukseen ja vaatii na-
pin uudelleen painamista.
Peugeot on joukon ai-
noa, jonka avausnapin pai-
naminen avaa luukun au-

kaistavahdin ja etdisyysvaroituksen
kamera on lammitetty. Ndin
jarjestelma pysyy paremmin
toimintakunnossa kylmissa
olosuhteissa.

Testiryhman
jokaisen auton
varustukseen
kuuluvat taitettavat
takaistuimet.

tomaattisesti yldasentoon. Mazdan
tavaratilan suunnittelija lienee aja-
tellut kayttajan turvallisuutta, silla
luukun sdhkéinen avausmekanismi
ei toimi, ellei moottori ole sammu-
tettuna tai kdsijarru kytketty.

Ovien kohdalla ainoa erikoisuus
ilmenee Suzukin keskuslukituk-
sessa. Kaukosddtimen ensimmai-
nen painallus avaa amerikkalais-
tyylisesti vain kuljettajan oven lu-
kituksen, ja vasta toisella painal-
luksella aukeavat muiden lukituk-
set. Sddnnollinen kdyttdjd tottunee
asiaan, mutta tottumattomalle toi-
minto muodostuu ldhinna drsytta-
vaksi yksityiskohdaksi.

Kuljetustilaaja
kdaytannon havaintoja

Suksilajeja harrastava tarvitsee au-
tolta kapasiteettia myos pitkien esi-

MERCEDEKSEN lisavarusteiseen
nakyvyyspakettiin kuuluu muun
muassa tunnelmavalaistus

ja sisiovenkahvojen himmed
valaistus.

Tulostetta ei saa kayttda mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

neiden kuljetusta varten. Testiryh-
man jokaisen auton varustukseen
kuuluvat taitettavat takaistuimet.
Peugeotissa suksien kuljetusta aut-
taa suksiluukku, ja Mazdassa seka
Opelissa keskirivin keskimmadisen
istuimen selkdnojan voi taittaa alas.
Lumiharja, lohkolammittimen
johto sekd pesuneste ovat tarpeel-
lisia tavaroita talvikdytossd. Naille
tarvitaan sdilytystilaa, etteivat ne
pyori tavaratilassa tai matkustamon
jalkatiloissa. Parhaim-
mat sdilytyslokerot 10ytyvat Hyun-
dain, Kian, Mercedeksen ja Lexuk-
sen tavaratilan verhoilun alapuolel-
ta. Chevroletin, Nissanin, Suzukin
ja Volkswagenin tavaratilasta puut-
tuvat erilliset sdilytyslokerot ko-
konaan.
UlkolampoOmittarit kuu-
luvat Nissania lukuun ot-
tamatta kaik-
kien vakio-
varustuk-
seen. Lam-
pOmittarin
yhteydessa
tulisi olla

HYUNDAIN, Lexuksen ja
Toyotan vakiovarustukseen
kuuluu peruutuskamera.
Hyundaissa on kameran lisaksi
aanimerkki, joka varoittaa
lahestyvasta esteesta.




varoitus tien mahdollisesta jaatymi-
sestd. Kaikissa varoitusta ei kuiten-
kaan ole, tai toteutus on vaillinai-
nen. Selkeimmin tien jddtymisestd
ilmoittavat Kia, Hyundai ja Mazda.
Lampotilan laskiessa ldhelle nollaa
kuuluu varoitusddni. Samalla 1am-
potilan lukema vilkkuu ja lukeman
viereen tulee lumihiutaleen kuva.

Testiautojen muodostamassa ajo-
letkassa BMW:n yliherkka ajonva-
kautus 16ytda liukkaita kohtia muita
herkemmin. Tdmd aiheuttaa ongel-
mia vakiono-

PEUGEOTIN kojelaudan
vasemmassa laidassa sijaitsevan
luukun sisalta loytyy kayton
kannalta tarvittavia painikkeita.

peudensddtimen kdytettdavyydessad,
koska sdddin kytkeytyy pois pddl-
td ajonvakautuksen aktivoituessa.
Ongelmaa korostaa se, ettd vakio-
nopeudensdddin toimii ainoastaan
ajonvakautuksen ollessa herkin}-
madssd asennossa.

Lisdvarusteet

Ldhes jokaisessa autovertailussa
joudutaan painimaan saman on-
gelman kanssa. Vertailuun ogallis-
tuvissa autoissa on vakiovaruste-

luun kuulumattomig"liséva-

PEUGEOTIN tavaratila avataan
mallimerkinndn keskelld olevasta
painikkeesta. Nappia painamalla
tavaratilan luukku nousee
automaattisesti ylos.

rusteita, jotka vaikuttavat arvoste-
luun joillakin osa-alueilla. Pddsdan-
toisesti lisdvarusteet pyritdan jat-
tdmdan huomioimatta, mutta esi-
merkiksi erikokoiset renkaat tai ur-
heilualusta on pakko ottaa mukaan
arvosteluun.

Autojen varustelut myds muuttu-
vat. Vertailussa mukana ollut Opel
Zafira Tourer ei vield vastannut Suo-
men maahantuontiohjelmaa. Kay-
tannossa tama tarkoitti vain sam-
mutusautomatiikan puuttumista.
Vastaavasti vertailussamme muka-
na olleen Peugeot 508:n CO,-pdds-
tot ovat alentuneet, ja ne ovat nyt
144 g/km. Ajettavuuteen vaikutta-
vista lisdvarusteista hyvaksyim-
me Audin urheiluistuimet ja
nahkaisen urheiluohjauspyo-

ran. BMW:n kohdalla otim-
me huomioon Urban Line
-pakettiin sisdltyvan tuu-
maa suuremman ren-
gaskoon ja nahkaisen
urheiluohjauspy6-
ran. Lisdksi auto
oli varustettu
nopeuden
mukaan

OPELIN mittariston viestit ovat
suomenkielisid. Jostain syysta
liukkaan tienpinnan varoituksen
yhteydessa ei kuitenkaan ole
merkkidanta.

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

sddtyvalla Servotronic-ohjauksella.
Kian ajettavuuteen vaikuttaa tuu-
maa suurempi vannekoko. Chevro-
letin, Opelin ja Volkswagenin vakio-
varusteisten terdsvanteiden tilalla
olivat alumiinivanteet, mutta ren-
gaskoko oli pysynyt samana.

Ldhinnd lammityslaitekokeisiin
vaikuttavat lisdvarusteet ovat Kian
automaatti-ilmastointi ja Peugeotin
automaattinen nelialueilmastoin-
ti sekd BMW:n lasipintainen katto-
luukku, jonka vaikutus on tosin 1a-
hinnd teoreettinen.

Vertailuryhmadn autoihin on myos
saatavana arvostelun ulkopuolisia
lisdvarusteita, joista on hyotya tal-
vikdytossd. BMW:n, Fordin ja Mer-
cedeksen sisdvalaistusta on paran-
nettu lisdvarusteisilla sisdvalopa-
keteilla, ja niiden sisdvalaistus on-
kin ryhmdn parhaasta pddstd. Mer-
cedeksen noin 189 euron hintainen
lammitettava lasinpesujarjestelma
ja ndkyvyyspaketin (480 €) muka-
na tulevat ovien poistumis- ja va-
roitusvalot parantavat kayttomu-
kavuutta ja turvallisuutta. BMW:n
Comfort Access -dlyavainjdrjestel-
madssd (noin 540 €) ei tarvitse kos-
kea kaukosddtimeen ovien lukituk-
sen avaamiseksi.

=

TESTIRYHMAN autoissa on
varauduttu renkaan puhkeamiseen
kolmella eri tavalla. Padsdantoisesti
tavaratilasta loytyy pienikokoinen
vararengas tai paikkaussarja, mutta
BMW:ssad on runflat-renkaat.
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Yhteenveto

dnd vuonna Talvivertailussa
I ei koettu suuria yllatyksid.
Tekemisen kannalta timd
on tietysti hyvdakin, silld ikdvat yl-
latykset testiradalla saattavat aihe-
uttaa jopa kokonaisten osakokeiden
hylkddmisen, jos esimerkiksi rata-
olosuhteet kdyvat mahdottomiksi.
Tulosten osalta ylldatyksettomyys
ei ole yhtd myonteistd, silld pitkan
testirupeaman padtteeksi olisi mu-
kava oppia jotain tdysin uutta. Tark-
kaan katsomalla pienempid tulos-
ylldtyksid onneksi ilmeni. Suurin
ndistd on puolisattumalta tehty 16y-
dos jarrutusmatkoista.
Takavetoinen BMW pysdhtyi
liukkaalla jadpinnalla paremmin
ajonvakautus poiskytkettynd kuin
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ajonvakautus padlld. Suurta sensaa-
tiota tastd ei aiheudu, silld liukas jaa
on tunnetusti oikukas mittapinta.
Sopivalla kelilld ABS-jarruton auto
voi edelleen pysdhtyd nykyautoa
nopeammin, mutta kelin hiukankin
vaihtuessa tilanne kddntyy pddlael-
leen - padsdantoisesti lukkiutumat-
tomilla jarruilla saavutetaan kirk-
kaasti lyhyempi jarrutusmatka. Pe-
rehdymme ajonvakautuksen ja jar-
rutusmatkan yhteyteen tarkemmin
ensi vuonna.

Ennakkoon epdilty tilanne hiuk-
kaspddstojen osalta varmistui, sil-
14 pddosa bensiinikayttoisista au-
toista oli huonointakin dieselautoa
huonompia, ja heikoimpien paastot
olivat moninkertaisia dieselautoi-

hin ndhden. Bensiinin suorasuihku-
tusta ei voi pelkdstddn syyttdd suu-
rista hiukkaspadstoistd, silld Merce-
des-Benzissd on toiseksi pienimmat
hiukkaspddstot, vaikka sen mootto-
ri on suorasuihkutteinen.

Kaiken kaikkiaan padstojd katsot-
taessa dieselmoottoriset autot pdr-
jdavat hyvin, ja oikeastaan vain ty-
pen oksidipddstojen voidaan sanoa
olevan dieseleiden vaiva.

Ajonvakautuksen tuleminen pa-
kolliseksi aiheutti vertailumme lop-
putuloksiin sen, ettd autojen keski-
ndinen ero kaventui. Huonoin auto
suhteessa parhaimpaan on selvds-
ti ldhempdand kuin viime vuonna.
Eldvan eldmdn kannalta tama tar-
koittaa sitd, ettd erot autojen hal-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

littavuudessa ja etenemiskyvyssa
pienenivat.

Vertailumme tdrkeimmadn osa-
alueen eli lammityslaitteen osal-
ta tilanne on sdilynyt viime vuo-
det muuttumattomana. Kulutus-
mittauksiemme perusteella moot-
tori lampimdndkin auton kaytta-
man polttoaineen energiasta noin
90 prosenttia menee harakoille, jo-
ten lammityslaitteeseen pyydys-
tettdvaad energiaa riittdd. Siitd huo-
limatta vertailuautojen joukossa on
varsin hyisid menopeleja.

Liammityslaitteen suunnitte-
lun kannalta emme voi kuin jal-
leen kerran nostaa hattua Toyotan
suunnittelijoille, jotka ovat onnis-
tuneet loihtimaan Lexukseen kii-



tettavan lammityslaitteen, vaikka
auton hyotysuhde on lampimdna
liki kaksinkertainen kilpailijoihin
ndhden. Olemme testanneet kdy-
tdnnossd saman tekniikan Toyota
Priuksen, Toyota Auris HSD:n ja nyt
my0s Lexus CT 200h:n kuorissa, ei-
kd sen toiminnassa talviolosuhteis-
sa ole paljoa huomauttamista.
Kdytinnon kannalta Lexukseen
liittyy kiusallinen seikka, silld sen
litramddrdinen kulutus tarkkaan ot-
taen kaksinkertaistuu lyhyessa pat-
kdajossa talvisaikaan. Silti auton
hy6tysuhde on kylmdndkin paras.
Lexuksen hyvastad suoritukses-
ta huolimatta Talviauto 2012 on ta-
nd vuonna hiuksenhienosti Merce-
des-Benz B 180 BE. Hiuksenhienos-

2

Kestotilaajat
voivat kirjautua
TMnettiin luomillaan
tunnuksilla ja muokata
vertailun arvosanojen
-~ painotuksia mieltymystensa

mukaan. Painoarvotaulukon
linkki l6ytyy Talvivertailun

artikkelitiivistelman
lopusta.
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ti, koska maahantuojan ilmoituksen
mukaan ksenonvaloilla varustettu-
ja malleja myydddn kaksi prosent-
tia enemman kuin halogeeniautoja.
Arvostelemme valot myydyimman
version mukaan. Jos tilanne olisi
ollut toisin pdin, Mercedes olisi pu-
donnut kolme kymmenystd ja voit-
taja olisi ollut Lexus, jonka myy-

dyin valoversio on halogeenivalot.

Mercedeksen kohdalla selva pa-
rannus olisi varusteiden paketoin-
nin muuttaminen samanlaiseksi
kuin esimerkiksi Audilla ja BMW:l1a.
Niiden maahantuojat ovat osoitta-
neet, ettd varustelupolitiikalla voi-
daan varmistaa, ettd autoliikkees-
td rullaa ulos ldhes pelkdstadn kun-

Tulostetta ei saa kayttdad mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

nollisilla ksenonvaloilla varustettu-
ja tuotteita.

Pienistd moitteista huolimatta
haluamme onnitella kaikkia karki-
joukkoon paasseitd ja kiittdd jalleen
kerran lukijoitamme. Ilman lukijoi-
den panostusta tdiman ainutlaatui-
sen testin tekeminen ei olisi mah-
dollista.
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LOPPUARVOSTELU Talviauto 2012

Mercedes-Benz B 180 BE Premium Business

M MERCEDES-BENZIN uusi B-sarja : jousitus toimii pehmedsti. Paljoa
on monessa mielessa virkistava uu- : enempaa ei voi vaatia. Vaikka em-
tuus. Toisaalta tamd tarkoittaa si- : me arvostele tuotteen hintaa, B-
td, ettd autosta puuttuu muutama @ sarjassa se on ominaisuuksiin ndh-
"mersumaisuus”, joka ei ole erityi- : den kohdallaan. Hinta hiukan na-
sesti ihastuttanut muihin merkkei- : kyykin, silld perusmoottorin hyo-
hin tottuneita. Merkille poikkea-  : tysuhde voisi olla parempi, ja talvi-
vasti auto on etuvetoinen, ja sii- : kayton kannalta erityisesti l[dmmi-
nd on erinomainen ohjaus. Lisdksi : tyslaitteissa olisi vield parannetta-
ksenonvalot ovat joukon parhaat. : vaa. My6s varustepakettien sisdl-
Auto on maantielld vakaa ja hiljai- : t6d voisi tarkistaa, silld ilman kse-
nen, ja talld rengasvalinnallamyds : noneita tulos tippuu pronssille.

Testiauto 33 257 €  Talviarvosana 8,7 % % % %k

Lexus CT 200h Executive

W LEXUS poikkeaa selvdsti muuta- : voimalinja antaa viitteitd parem-
massa kohdassa vertailun nimel-  : masta. Mercedesta paremmin asi-
lisesti voittaneesta Mercedekses-  : at ovat siind mielessd, etta Lexus
ta. Auton myymisen kannalta hai- : on piilossa olevien ominaisuuksi-
tallisin ero on se, ettd CT 200h:n  : en puolesta tasaisen hyva. Hybridi-
ajo-ominaisuudet eivat tavallisel- : voimalaitteen hyotysuhde on lam-
la maantielld vakuuta. Tunnoton  : pimdnd omaa luokkaansa, minka
ohjaus, epdmukavasti nypyttava : lisdksi myos matkustajat pysyvat
jousitus ja ohjaamomelu eivdttee : ldmpimina. Toisaalta Lexus osoit- i’\ Ciw779
kunniaa autolle, joka muilta omi- : taa, ettd pieni hiilidioksidipaasto ei
naisuuksiltaan on huippua. Maan- : tarkoita samaa muiden pakokaasu-
tieajossa vain sulavasti toimiva . padstdjen osalta.

Testiauto 39036 € Talviarvosana 8,6

Audi A6 Avant Business 2,0 TDI Multitronic

M AUDI A6 on Mercedeksen kans- : tasauslukitus toimivat juuri niin

sa siind mielessa samoilla linjoilla, : kuin pitadkin. Tama johtuu osal-
ettd auton ajo-ominaisuudet ovat : taan auton painonjakautumasta.
huippua. Pieni ero tulee siitd, et- : Moottori haviaa hyotysuhteeltaan
td maantieajossa esimerkiksi ohja- : selvdsti muille dieseleille, mutta
uksen keskityksesta loytyy pienid  : pakokaasupadstot ovat hyvin hal-
kauneusvirheita, mutta mutkai- : linnassa. Ostajan kannalta katkerin
semmilla osuuksilla Audi on kuin ~ : pala on huono lammityslaite, tai
itse rauhallisuus. Autoa on todel- : tarkemmin sanottuna hitaasti lam-
la helppo hallita. Toisaalta Audin ~ : penevd moottori.

etenemiskyky ei ole erityisen hyvd, :

vaikka luistonesto ja elektroninen

Testiauto 49 972 € Talviarvosana 8,5

BMW 116i Business Urban Line

M TAKAVETO on osa BMW:n tava- : kuinkin ainoana autona luistones-
ramerkkid ja monelle ostajalle tar- : to puuttuu peliin monessa kohtaa
ked asia. Talvisen liikkumisen ja : tavallisessa maantieajossakin, mi-
erityisesti etenemiskyvyn kannal- : ka pitda pitad mielessa ohituksissa.
ta takaveto ei ole voittajan valin-  :  BMW on ldmmin, ja ksenonvalojen
ta. Ajonvakautuksen ansiosta auto : teho on kiitettava. Autossa on mal-
on tdysin turvallinen jamuun mu- : lisarjan perusmoottori, joka parjaa
assa hyvan ohjauksen takia helppo : vertailussa keskivertoa huonom-
hallittava. Lisdksi auton jarrut ovat : min padstdjen ja kulutuksen osalta.
ryhmadn parhaimpien joukossa. :

Maantieajossa auto hy6tyy muka- :

vasta jousituksestaan, mutta kuta- :

Testiauto 43 776 € Talviarvosana 8,5
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Ford Focus 1,6 EcoBoost Titanium 110 k

M FORDIN ohjauspyoran takana
tietdd, missa on ja mihin on me-
nossa. Auto on erittdin tunnokas,
jopa herkkd, mutta osa kuljetta-
jista parjaisi jo vahemmalld infor-
maatiolla tien pinnasta. Lahinna
aanta saisi olla vahemman. Focus
myos tottelee kuljettajaa tarkasti,

ja ajajan autoon on sovitettu melko :

salliva ajonvakautus, joka puuttuu

matkantekoon vain sen verran, mi- :

ta on tarpeen. Ajo-ominaisuuksien

lisdksi lammityslaite on kunnos-
sa, mika selittda hyvaa loppusijoi-
tusta vertailussa. Moottorin pads-
tot ovat keskivertoa korkeammat,
ja eniten tasoitusta palkintopalli-
ryhmalle tulee valoista. Fordin os-
tajan kannattaa panostaa kseno-
neihin, joilla ndkee jo hiukan hakea
ajolinjojakin.

Testiauto 30 253 €

Talviarvosana 8,4

Citroén C4 VTi 120 Confort

M CITROEN C4 on edelliseen mal-
liin ndhden yksi eniten eteenpdin
menneista tuotteista vertailus-
samme. Sen arvosanat muistutta-
vat hyvin paljon Fordia. Lahinna
moottori on huonompi ja valot pa-

remmat, mutta autojen luonteessa :

on selva ero. Citroénin jousitus on
erittdin mukava talvisella maan-
tielld, ja ohjauksessa on tuntoa,
mutta kovemmassa menossa seka
ohjauksesta etta jousituksesta tu-

lee puutteita esiin. My6s ajoasen-
nossa olisi parantamista ja ohjaa-
momelua voisi olla vdahemman, eri-
tyisesti karhunurat soivat kirkkaas-
ti. Jos PSA:n tulevista kolmisylin-
terisista riittad vaihtoehto C4:nkin
kokoluokkaan, auton kilpailukyky
paranee vield huomattavasti.

Testiauto 22 136 €

Talviarvosana 8,3

Toyota Yaris 1,33 Dual VVT-i Linea Sol 5 ov.

B YARIS voittaa Talvivertailun
"pikkuautoryhmdn” ja haastaa sa-
malla joukon isompiaankin. Sen
tragedia on sama kuin Lexuksen,

eli auto tuntuu ajossa selvasti huo-

nommalta, kuin mitd taman ver-

tailun loppuarvosanat antavat ym-

martad. Onneksi pikkuauto saa
jonkin verran myos anteeksi osta-
jiltaan. Yarisin hyvat ominaisuu-
det, kuten ldmmityslaite, ovat sel-
laisia, joita auton ostaja ymmar-

taa arvostaa vasta kauan kaupan-
teon jalkeen. Osaa piilohyveistad,
esimerkiksi hyvia jarruja ja pienia
pddstdja, ostaja ei 0saa edes kaiva-
ta. Toivomme Toyotan rekrytointi-
listalle ajettavuusspesialistia, jolle
annetaan myds valtaa. Melko pie-
nilta tuntuvilla muutoksilla autot
saataisiin sorvattua paremmin eu-
rooppalaiseen makuun sopiviksi.

Testiauto 17 974 €

Talviarvosana 8,3

Volkswagen Beetle 1,2 TSI

M ENNAKKOKYSYNNAN perus-
teella Beetlen odotetaan parjda-
van myynnillisesti paremmin kuin
edeltdjansa New Beetlen. Alku-
perdinen Kupla ei ollut varsinai-
nen talviauto, mutta uusi Beetle
on, monista Volkswageneista poi-
keten, kiitettavan lammin talvel-
la. Ilahduttavan parannuksen vas-
tapainona autossa on joukon huo-
noimpiin kuuluvat halogeenivalot,
eika moottorikaan loista laborato-

riomittauksissa, vaikka 1,2 TSl:n
kayttéominaisuudet ovat kun-
nossa. Auton ajo-ominaisuudet ja
ajonvakautus alajarjestelmineen
ovat kiitettdvat, mutta maantiella
melua ja tdrinda on liikaa. Beetlen
kohdalla tosin on turha painottaa
teknisia ominaisuuksia liikaa, sil-
1a myynnin kannalta tdman Volks-
wagenin olennaisin seikka on muo-
toilussa.

Testiauto 22 277 €

Talviarvosana 8,3
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LOPPUARVOSTELU

Chevrolet Aveo 1,

B CHEVROLET Aveon ja Toyota
Yarisin vahvuudet menevat siind
mielessa ristiin, ettd Aveo tuntuu
maantiella mainiolta, jopa pykdlaa

kokoistaan isommalta, mutta havi- :

aad Yarisille jarrujen, paastojen, va-
lojen ja sahkdlammittimien osal-

ta. Aveon etupdan pyorantuenta ja
jousitus ylipadtaan toimivat todel-

la hienosti, minki ansiosta auto on :

maantielld vakaa, mutta mutkai-
semmilla osuuksilla ketterd. Ohja-

Talviauto 2012

5-ov.

uksessa on tuntoa, ja ajoasento on
pikkuautoksi yllattavan hyva. Vaik-
ka perusauto on hyva, ajonvakau-
tusta ei siihen ole sovitettu viimei-
sen pddlle. Moottorin veto riittaa
talvikeleilld, ja sen hydtysuhde on
hyva. Kelpo hyotysuhteesta huoli-
matta auto on myds ldmmin.

Testiauto 17 063 €

Talviarvosana 8,2

Hyundaii40 Wagon 1,7 CRDi Style 85

M ODOTETTU Hyundai i40 parja-
si talvivertailussa melko samalla
lailla kuin saman kokoluokan Kau-
koidan autot aikaisemmin. Hiukan
keskivalin alapuolelle paatynyt si-
joitus johtuu monesta seikasta. Jo
lahtokohtaisesti keskimdardista
painavampi ja ohjaamoltaan tila-
vampi auto on talvikelissa alakyn-
nessa. Hyundain suoritus on kui-
tenkin erittdin tasainen, ja arvosa-
nat ovat vain hyvia tai kiitettavia.

Pitka akselivali rauhoittaa auton
kulkua maantielld, ja korjattavaa
on lahinna yksityiskohdissa. Syhe-
roisemmalla tielld ohjauksen tun-
nottomuus alkaa tuntua, ja muun
muassa ajonvakautuksen saato
vaatii vield tyota. Moottorin hyoty-
suhde on joukon parhaimpia, eika
autossa ole yksittdistd selvad huo-
noa kohtaa.

Testiauto 31 557 €

Talviarvosana 8,2

KiaRio 1,4 I1SG EX5-ov.

M JOS Kian ominaisuuksia ver-
taa esimerkiksi saman konsernin
Hyundai i40:een, voi huomata, et-

ta tyylikkaasta ulkokuoresta huoli- :

matta autossa on kaytetty hieman
vanhemman polven komponentte-
ja. Esimerkiksi ohjaus on liki tun-
noton, ja ajonvakautus on viritet-
ty lahes yksinomaan ohjauskulma-

anturin varaan, eli hiukankin kdan- :

nettdessa vauhti pudotetaan jo
varmuuden vuoksi. Suoraan men-

taessd etenemiskyky on kiitettava,
samoin jarrut. Moottori on pads-
toiltadn erittdin hyva, mutta hyo-
tysuhteeltaan se ei ole kovin eri-
koinen.

Testiauto 18 659 €

Talviarvosana 8,2

Mazda5 1,6 TD Dynamic

B MAZDADS:N suoritus Talviver-
tailussa on erittdin epdtasainen;
ikddn kuin auto olisi jouduttu esit-

telemiin keskenerdisend. Kun kat- :
sotaan moottorin padstojen ja hyd- :

tysuhteen yhteisvaikutusta, Maz-
dassa on koko ryhman etevin voi-
malaite. Tama lupaa hyvaa tule-

vaa Skyactive-tekniikkaa ajatellen. :

Mutta esimerkiksi auton luisto-
nesto on surkea. Kitkaerokiihdy-
tyksessa auto kiihtyy yhta nopeas-

ti kuin verrokkiauto ilman elekt-
ronista tasauspyoraston luiston-
rajoitusta. Etupdassa ei ole pitoa.
Maantieajossa auto on tunnistetta-
vissa Mazdaksi, mutta esimerkiksi
ohjaus on liian kevyt, eikd sen tun-
to riitda mutkaisemmilla tieosuuk-
silla. Jdmakan jousituksen kautta
tulee myos liikaa melua ja tarinda.

Testiauto 31 958 €
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Peugeot 508 THP 156 Allure

B PEUGEOT 508 on Citroénin ta-
paan mennyt eteenpadin edeltd-
jaansa nahden, mutta mootto-

ri ja valot eivat ole pysyneet kehi-
tyksen mukana. Vaikka THP 156
on kayttoominaisuuksiltaan toi-
miva moottori, nykyiselld paas-

t6- ja hyotysuhdetasolla se on ryh-

mdmme hantdpadssa. Lisaldmmi-
tin haukkaa auton hydtysuhteesta
merkittdvan osan, mutta sen ansi-
osta ohjaamo on kiitettdavan lam-

min. Maantieajo-ominaisuudet
ovat myos kiitettdvat. Kevyessa
ohjauksessa on tuntoa, ja auto kul-
kee kaitsematta suoraan. Ohjaamo
on muuten hiljainen, mutta kar-
hunurat kuuluvat rengasmeluna.
Muuten mukavassa jousituksessa
on taipumus nypyttda, ja istuimen
sekd ohjauspyoran saddot saisivat
olla laajemmat.

Testiauto 37 869 € Talviarvosana 8,0

Suzuki Swift 1,2 VVT Hot Chili 5-ov.

W SUZUKIN vertailumenestykses-

sd nakyy vadistamatta auton koko ja

hinta. Toisaalta sen suoritusta voi

pitda hyvani, jos sitd vertaa samal- :

le sijalle padtyneeseen Peugeotiin
tai Opeliin. Pienen koon takia au-
to ei ole omimmassa ymparistos-
sdan maantielld, mutta pikkutiel-
13 se etenee hanakasti niin suoraa

kuin mutkaistakin osuutta. Ajonva- :

kautus on sovitettu autoon kohta-
laisen hyvin. Vaikka ohjauksessa ei

ole erityisesti tuntoa eika se keski-
ta kunnolla, auto reagoi viiveetta
kuljettajan pyyntdon, ja saman te-
kee moottori. Moottori ansaitsee
kehuja myos kylmdpadstoistddn.
Auton hinta nakyy vadistamatta va-
rustelupuolella, eli valot ja sahko-
lammittimet ovat teholtaan joukon
hdntdpdassa.

Testiauto 14 535 € Talviarvosana 8,0

Opel Zafira Tourer 1,4 Turbo Enjoy

M HYVA talviauto on padsaantoi-
sesti hyvd kesalldkin, mutta sama
ei pade pdinvastoin. Surkea ohjaa-
mon ldmpeneminen pudottaa Za-
fira Tourerin muuten hyvan suori-
tuksen ryhman hantapdadhan. Suo-
sittelemme ehdottomasti lisdlam-
mittimen hankkimista, silla kiitet-
tavalla lammityslaitteella auto oli-
si aivan karkikahinoissa. Autoon
saa myos erittdin hyvat ksenonva-
lot, joten parilla lisdvarustelistaan

tehtavalla rastilla auton ostaja voi
tehda itselleen kiitettdvan talvi-
auton, jossa on myos mukavasti ti-
laa. Vaikeammin korjattavat asiat
ovat onneksi valmiiksi kunnossa,
eli jousituksen ja ohjaamomelun
kannalta auto on mukava. Ohjauk-
sessa on pikkupuutteita, mutta sil-
lakin parjaa hyvin.

Testiauto 31 831 € Talviarvosana 8,0

Nissan Micra 1,2 DIG-S Acenta

M NISSAN Micra on pieni ja vii-
led talviauto. Auton koko tuntuu

kaikkein julmimmin maantielld, ei- :

ka rauhattomuus vahene merkit-
tavasti pikkutiellekaan siirrytta-
essd. Levottoman auton hallintaa
vaikeuttaa tunnoton ohjaus, ei-
ka kovahko jousitus helpota kul-
kua. Autossa on vetopitoa ja hyva
tunto pyorien pitoon, minka lisak-
si arhdkkaasti toimiva ajonvakau-
tus ei merkittavasti hidasta autoa.

Taman takia auto on osaavissa ka-
sissd talvisessa rata-ajossa pitele-
madttémadn nopea. Auton moottorin
hienoudet nakyvat hyvdssa hyoty-
suhteessa, minka lisaksi ajovalot
ovat auton hintaluokka huomioon
ottaen hyvat.

Testiauto 16 240 € Talviarvosana 7,6
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