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Viime vuonna liikenteessa

menehtyi 18 pyorailijaa.
Vuonna 1970 uhreja oli

kahdeksankertainen maara
javiela vuonna 2000 kolme

kertaa enemman, joten

edistysta kannattaa pysahtya
arvostamaan. Jaljella olevat
onnettomuudet voivat silti

antaa tarkeita opetuksia.

JUHAPEKKA TUKIAINEN
HANNU KYYRIAINEN, grafiikka

. rdilyn turvallisuuden para-

nista ei valttdmadttd huomaa il-
man tilastoja, silld vaaratilanteita
ndyttdd edelleen syntyvan aivan lii-
kaa. Autoilijat ohittavat pyorailijoi-
td liian ldheltd, pyordilijat itse ajavat
suojateilld ja jalkakdytdvilld sadanto-
jen vastaisesti, eivatka liikenneva-
lot ndytd tehoavan ldheskddn kaik-
kiin polkijoihin.

Tilannetta kannattaa kuitenkin
verrata vanhoihin huonoihin aikoi-
hin. Valtateiden varsilla ndkyi ai-
na tusinoittain kauppareissulta pa-
laavia pyoradilijoitd, jotka horjuen
yrittivat pysyd puolimetrisilld pien-
tareilla. Taajamissa tienvarret taas
tayttyivdt aikuisten pyorilld ajavis-
ta koululaisista, ja suurissakin ris-
teyksissa vilisi pyorid autojen kes-
kelld. Pyoradilykypdrat olivat vain
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olonkol:
opettavat
valppautta

\ Polkupyoraonnettomuudet

Ruotsista kantautunut humoris-
tinen huhu.

Nyt tuon sekamelskan tilal-
la on varsin kehittynyt pyorai-
lyn ympadristo. Pyordtieverkos-
to on tihed, kevyen liikenteen sil-
toja 16ytyy monista tarvittavista
paikoista, lastenpyorien turvaviirit
ovat itsestddnselvyyksid, ja ilman
kypdrad pyordileminen nayttaa hol-
moltd. Autoteknologia on tuonut
kortensa kekoon muun muassa au-
tojen paremmilla valoilla, torma-
ystd pehmentdvilld keuloilla ja par-
haillaan yleistyvilld térmdyksenes-
tojdrjestelmilla.

Asenteiden tragediaa

Jaljelld olevat kuolonkolarit kerto-
vatkin enemmadn ihmisten kuin ym-
pdriston puutteista. Tyypillinen uh-

ri on seniori-ikdinen polkija, joka ei
endd pysty seuraamaan liikennettd
riittavan tarkasti. Toisaalta joissain
tapauksissa vanhempi pyordilijd on
kohdannut autoilijan, joka puoles-
taan ei vdlitd seurata liikennettd.
Liikennevakuutuskeskuksen tut-
kija Esa Rty nostaa tilastoista sil-
ti ensimmadiseksi esiin positiivisen
asian: lapsia ja nuoria kuolee pyo-
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rdillessd enda harvoin.

Viime vuonna ei me-

nehtynyt yhtddn alle

20-vuotiasta pyorai-

lijaa, joten tilastojen

nolla on kuin kunniamerkki turval-

lisuutta kehittdneille ammattilai-
sille.

Radty korostaa kuitenkin kahta
vanhaa totuutta. ”Pyordilijan paras
turva on ndhda ja tulla ndhdyksi”,
Réty toteaa. Toisin sanoen valot ja
heijastimet ovat edelleen ylivoimai-
sesti parhaita turvallisuusvalinei-
td. Vaikka autoilijat usein olisivat-



kin vddrdssd, pyorailijd on silti hei-
kommassa asemassa, joten erityi-
sesti vanhempien polkijoiden kan-
nattaa hoitaa nakyvyytensd kun-
toon ja terdstdd valppauttaan voi-
mien mukaan.

Rddyn toinen neuvo on vield

tarkedmpi: ”Pyordilijan kannattaa
kayttad kypardd.” Liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakuntien ra-

porteista 10ytyy tdstd aiheesta eri-
tyisen karmivia muistutuksia.
Pienia asioita

Viime vuoden onnettomuuksien
tutkinta valmistuu kokonaisuudes-

saan vasta syksylld, joten valmistu-
neista raporteista kannattaa pereh-
tya tarkemmin seitsemdan tapauk-
seen. Jokainen niistd kertoo taval-
laan turhista tragedioista, jotka olisi
voinut ja jotka olisi pitanyt valttda.
Pyordilijat ovat useimmiten ajaneet
turvallisilla kevyen liikenteen vay-
lilld ja toimineet liikennesddntojen
mukaan, mutta sitten jokin nden-
ndisen pieni asia on mennyt vikaan.

Tyypillinen tapaus sattui kevaal-
14 kaupungin pddkadulla, missa
80-vuotias pyordilija ja pikkubussi
saapuivat rinnakkain suureen ris-
teykseen. Korkealla idlld tuskin oli
tdlld kertaa ratkaisevaa vaikutusta

onnettomuuden syntymiseen, sil-
13 tilanteessa oli mukana kaksi d4-
rimmadisen vaarallista tekijdd: mo-
lemmat osapuolet ajoivat samaan
suuntaan, ja molemmille paloi vih-
red valo. Pyorailija pyrki ylittdmaan
risteyksen suoraan, kun pikkubussi
pyrki kddntymaddn oikealle.
Tutkijoiden mukaan pyorailijan
huomiokykyd ehkd haittasi riste-
yksen toisella puolella ollut suuri ja
kirkkaasti vdlkkynyt mainostaulu,
mutta tdllaisessa asetelmassa tdr-
kein asia on autoilijan huomioky-
ky. Kuten itse kukin voi todeta lii-
kenteessd harva se pdivad, oikealta
takaviistosta ldhestyvaa pyoraili-
jda ei hevin huomaa, ellei juuri tuo-
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»Pyoriilijan paras
turva on nihda
ja tulla nahdyksi.
Toisin sanoen
valot ja heijastimet
ovat edelleen
vlivoimaisesti
parhaita
turvallisuus-
vilineita."

ta suuntaa erityisesti paneudu tark-
kailemaan.

Tarkkailua ei paljon tehty puo-
lin eika toisin, silld tutkijalautakun-
nan arvion mukaan pikkubussi kul-
ki térmdyshetkelld 39 km/h ja pyo-
rdilijan nopeus oli noin 10 km/h.
Molemmat siis uskoivat omiin vih-
reisiin valoihinsa, joten molemmat
ajoivat risteykseen kohtalaisen reip-
paalla vauhdilla. Pyoriilijd osui pik-
kubussin kylkeen ja jii pahasti ta-
karenkaiden alle. Han ei kayttanyt
kypdrdd, mutta kypara ei olisi esta-
nyt kuolemaa.

Lautakunta suositteli raportis-
saan, ettd lilkennevalo-ohjaus tdy-
tyisi ajoittaa siten, ettd valot pitdi-
sivdt kevyen liikenteen ja nimen-
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RISTEYKSET YHA VAARALLISIA

Noin puolet pyordilijoiden kuolonkolareista ja yli
70 prosenttia muista henkildvahingoista tapahtuu
risteyksissa. Vaikka pyorailyn infrastruktuuri on

kehittynyt paljon, onnettomuuksien

tutkintaraportit suosittelevat edelleen

risteysalueiden rakentamista
selkedmmiksi.

Tyypillinen
onnettomuuspaikka
on karkikolmiolla
varustettu risteys.

Viime vuosina kuolleista
pyoradilijoista 85 prosenttia
ajoi ilman kyparaa. Kypara olisi
voinut pelastaa heistd vain
joka kolmannen, silla suuri osa
kuolemantapauksista sattuu
rajuissa tormayksissa autoihin.

omaan oikealle kddntyvat autot eril-
1d3n toisistaan.

Kohtalona kypardn puute

Loppusyksylld tapahtunut torma-
ys puolestaan muistuttaa toises-
ta klassisesta onnettomuustyypis-
td, jonka lahtotilanne taytyisi saa-
da upotettua jokaisen autoilijan sel-
kdytimeen. Viisikymmentdvuotias
pyordilija ajoi tassdkin tapauksessa
liikennesddntdjen mukaisesti, sil-
14 han 13hti ylittdmaan katua pyo-
rdtien jatkeeksi madritellylld suo-
jatiella.

Ylitystd ldhestyi kuitenkin mo-
poauto. Suojatien eteen oikealle
kaistalle oli pysdhtynyt muita ajo-
neuvoja, joten mopoauton kuljet-
taja vaihtoi vasemmalle kaistalle ja
teki, kuten tuhannet tekevit joka
paivd. Hdn ei pysdhtynyt suojatien
eteen pysdhtyneen ajoneuvon rin-
nalle. Lakipykala jdi sananmukai-
sesti kuolleeksi kirjaimeksi.

Mopoauton nopeudeksi arvioi-
tiin 45 km/h ja pyordilijain nopeu-
deksi 10-15 km/h. Mitdan jarrutus-
jalkid ei katuun. Pyordilija lensi tor-
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Joissain tapauksissa
autoilija kylla nakee
pyordilijan ajoissa,
mutta han tekee
vaadran oletuksen
pyordilijan aikeista.

Kypara pelastaa
hengen nimenomaan
vahaisilta ndyttavissa
onnettomuuksissa,
joita tapahtuu satoja
kertoja useammin
kuin rajuja kolareita.

madyksen voimasta noin kahden-
toista metrin padhan. Vaikka hén is-
keytyi rajusti mopoauton konepel-
tiin, tuulilasiin, kattoon ja lopuksi
asfalttiin, pyordilykypara olisi voi-
nut pelastaa hdanet kuolemalta. Ky-
pdrad ei kuitenkaan ollut, ja pyo-
rdilija menehtyi vammoihinsa pa-
ri tuntia myohemmin.

Tien ylitys suojatielld koitui koh-
taloksi myos kesdlld taajama-alueel-
la, mutta tdssd tapauksessa suojatie
ei ollut kevyen liikenteen vayldn jat-
ke. 67-vuotias pyordilijd ei huomioi-
nut eroa, vaan han kdantyi nopeasti
tien suuntaisesti kulkeneelta kevy-
en liikenteen vaylaltd ja ajoi pysdh-
tymadttd suojatielle.

Ylityksen oli juuri ohittanut pe-
ravaunullinen auto, jonka takana
ajoi keski-ikdinen moottoripyordi-
lija. Hdn ylldttyi pyordilijan dkki-
ndisestd suunnanmuutoksesta ei-
ka ehtinyt vaistad.

Pyordilija kaytti kypdrdd, mika
lievensi hdanen saamiaan paivam-
moja, mutta hdn menehtyi silti lu-
kuisten luunmurtumien aiheutta-
miin komplikaatioihin.

Tulostetta ei saa kayttad mainos

Viimeisten viiden vuoden

aikana liikenteessd on

kuollut keskimaarin noin

20 ja loukkaantunut

yli 900 pyordilijaa

vuodessa.

yksinkertaisesti nahda lainkaan. Valot ja
heijastimet ovat edelleen paras turva.

MUITA ONNETTOMUUSTYYPPEJA

lhmispaa painaa noin
4-5 kiloa, joten se voi
retkahtaa kohtalok-
kaasti asfalttiin
hyvinkin hitaissa
tormadyksissa ja jopa

paikaltaan kaatuen. nyt ajoneuvo.

Tilanteeseen vaikutti pyordilijan
huono kuulo, joka vdhensi hdnen
kykyddn havaita ldhestyva mootto-
ripyord. Lautakunta pddtyikin suo-

e
»Pyoriilijan
kannattaa kayttaa
kyparad. Tutkija-
lautakuntien
raporteista
loytyy tasta
erityisen karmivia
muistutuksia.”

sittelemaan, ettd suojatiesdannok-
sid olisi yksinkertaistettava siten,
ettd moottoriajoneuvot vdistdisi-
vat kaikkea suojatietd kdyttavad ke-
vyttd liilkennettd. Nykyisessa liiken-
nekulttuurissa tuo on valitettavan
etdinen tavoite.

Vuoden aikana tapahtui lisdaksi
viisi muuta risteysonnettomuut-
ta, joten risteysten turvallisuus on

- ja myynninedistamistarkoituksiin.

Jalankulkija suojatielld,
suojatien eteen pysahty-
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edelleen yksi tdrkeimmistd kehit-
tamisen kohteista.

Kun siirrytddn pyordilijéiden vali-
siin onnettomuuksiin, kypara nou-
see usein ratkaisevaan rooliin. Vuo-
den surullisin onnettomuus tapahtui
loppusyksystd kaupungin keskus-
tassa: 75-vuotias pyordilija ajoi ris-
teykseen jalkakdytdvalld, kun kaksi
koulupoikaa saapui paikalle risted-
vaa pyoratietd pitkin vasemmalta.

Poikien oli tarkoitus kadntya ris-
teyksestd oikealle, kun he havaitsi-
vat oikealta ldhestyvan pyordilijan.
Toinen pojista ehti pysdhtya, mut-
ta toinen joutui traagiseen tapahtu-
maketjuun: hdn yritti vdistdd van-
hempaa pyordilijda ensin oikealle,
mutta tdmd vdistikin samaan suun-
taan. Poika reagoi heti ja vdisti taas,
mutta 75-vuotias teki samoin.

Vanhempi pyordilija ehti jo py-
sdhtyd ja saada toisen jalkansa maa-
han, kun hianen pyordnsa eturengas
osui kevyesti pojan takarenkaaseen.
Tdysin mitdton kosketus johti synk-
kaan tulokseen, koska 75-vuotiaal-
1a ei ollut kypdrdd. Hin menetti ta-
sapainonsa, kaatui seldlleen ja 16i
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pddnsa katuun. Aivovaurio vei hen-
gen seuraavana pdivana.

Oppi tuli kalliilla hinnalla: pyordi-
lykypdrada ei kdytetd pddasiassa dra-
maattisten autokolareiden varalta
vaan nimenomaan suojaamaan mi-
tattomdn ndkaisiltd toytdisyilta. Th-
mispdd painaa tyypillisesti viitisen
kiloa, joten hyvinkin hidas kaatu-
minen voi ylittda niskalihasten voi-
man, jolloin kallo pddsee osumaan
asfalttiin.

Fysiikan laeista syntyva vaara
ei katso ikdd. Toisessa tapaukses-
sa huhtikuussa 24-vuotias pyordi-
lijd joutui saman kohtalon uhriksi.
Han ajoi kaikkien sadntojen mukai-
sesti kevyen liikenteen vayldlld ja
vield ndytti kidellddn suuntamerk-
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kid kdantydkseen vasemmalle Tont-
tiliittymdan. Hanen takaansa ldhes-
tyi kuitenkin jyrkkad alamdked van-
hempi pyordilijd, joka yritti huutaa
varoituksen.

Takaa tulleen pyordn jalkajarru
todettiin myohemmin heikkote-
hoiseksi ja pyordilija puhalsi pro-
milleja. Pyordilijat osuivat toisiin-
sa, kummallakaan ei ollut kyparaa,
mutta vain nuoren ihmisen kallo
osui asfalttiin. Hin menehtyi seu-
raavana pdivanad sairaalassa.

Mita tehda piittaamattomalle?

Pienten kaatumisten seurauksia
kannattaa todella pohtia, silld ky-
pard ei useinkaan suojaa juuri niissa
tapauksissa, joita varten moni ku-

Piittaa-
mattomille
asenteille
pitiisi tehda
jotain,
mutta mita?

"‘:"' kipdivdinen huolimattomuus voi

vittelee kypdrda kdyttavdnsa. Esi-
merkiksi erds autoilija tormadsi ky-
pdrdlld varustautuneeseen pyordili-
jddn tutkijalautakunnan arvion mu-
kaan hieman alle 60 kilometrin tun-
tinopeudella. Vauhti ei olisi naytta-
nyt niin pahalta 60 km/h-rajoitus-
alueella, ellei autoilija olisi jatta-
nyt asfalttiin 36 metrin pituista jar-
rutusjdlked.

Toisin sanoen kyseessa oli ko-
va ylinopeus. Autoilijan arveltiin
aloittaneen jarrutuksen 82-85 km/
h:n nopeudesta, joten kyparalld ei
endd ollut paljoakaan merkitysta.
80-vuotias pyoradilija ei ollut edes
ajanut pyorddnsd, vaan han oli las-
keutunut satulasta, ilmeisesti vil-
kaissut ldhestyvdd autoa ja oletta-
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nut ehtivdnsa taluttamaan pyoran
juoksemalla tien yli.

Autoilijalla oli takanaan ajo-oike-
ushistoria, joka kertoi piittaamat-
tomasta suhtautumisesta turvalli-
seen liikkumiseen. Vaikka jarrutus
oli raju, siind nopeudessa tilanne
oli jo menetetty. Kypdra ehkad antoi
jonkinlaista suojaa, mutta pyoraili-
jd menehtyi sairaalassa viisi pdivad
myOhemmin. Jos auton nopeus olisi
ollut rajoituksen puitteissa, kuljet-
taja olisi ehtinyt pysdyttimadan au-
ton ennen tormadysta.
Tutkijalautakunta kirjoittikin pit-
kadn listan suosituksia, joihin sisaltyi
ensinndkin virhepistejarjestelman
kehittdminen jatkuvia rangaistuk-
sia saavien kuljettajien hillitsemi-
seksi, mutta myos tamdnkaltaisissa
vaikeuksissa olevien ihmisten tuke-
minen. Piittaamattomille asenteil-
le pitdisi tehdd jotain, mutta mitd?
Rangaistushistoriassa ndkyva
piittaamattomuus on silti suhteel-
lisen harvinaista, joten silkka ar-

olla kdytannossa vield vaaralli-
sempaa. Se ndhtiin kesdlld taa-
jama-alueella, jolla keski-ikai-
nen pyoradilijd jdlleen kerran
toimi lilkennesdantojen mu-
kaisesti. Hin pysahtyi suo-
jatien eteen, nousi satulasta ja
ldhti taluttamaan pyo6raa tien yli.
Vasemmalta ldhestyi kuorma-
auto, jonka kuljettaja kertoi myo-
hemmin olettaneensa, etta tiella
oli 80 km/h rajoitus. Oletus ei pi-
tanyt paikkaansa, silld rajoitus oli
60 km/h. Tutkijoiden arvion mu-
kaan kuorma-auto oli hetked aiem-
min ajanut 83 kilometrin tuntino-
peudella, hidastanut sitten edessa
kulkeneen auton vuoksi 74 kilomet-
riin tunnissa, mutta tormdyshetkel-
1d nopeutta oli yhd 65 km/h. Jarru-
tusjalkid ei jddnyt.

Pyoéradilijd ja hdnen pyo6ransa sin-
koutuivat kymmenen metrin pda-
hdn. Kypdréa ei ollut, mutta téllai-
sessa tormdyksessd se ei olisi riit-
tanyt suojaksi. Pyordilija menehtyi
valittomadsti.

Tilastoissa on vield kuusi muuta
onnettomuutta, joiden tutkinta on
joko kesken, tai ne liittyvait esimer-
kiksi pyordillessd saatuihin sairaus-
kohtauksiin. Jo valmiiden onnetto-
muusraporttien perusteella voi kui-
tenkin todeta, ettd vaikka 18 kuo-
leman lukema jda takavuosia pie-
nemmadksi, se voisi varsin helpos-
ti olla vield pienempi. Siihen ei tar-
vittaisi muuta kuin valppaampaa
asennetta. 7M





