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Linja-autoihin liittyy mo-
nenlaisia erikoissaannok-
sid. Niihin on vuosikym-
menten aikana tullut mer-
kittaviakin muutoksia.
Vaistamista koskevista
pykalista loytyy vaikeita
ja tulkinnallisia asioita,
kuten esimerkiksi bussin
pysakilta lahteminen.

OLAVI LEMPINEN
VESA PYNNONIEMI, piirros

o Tulostetta ei saa kayttaa mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

~rSekavia pykali:

ykyistd edeltdvassa tie-
liikennelaissa kiellettiin
kuljettamasta linja-autoa
alamdessd vaihde vapaal-
le kytkettyna tai kytkinpoljin alas
painettuna. Liikkuvassa bussissa
”radioldhetysten esittdminen kaiut-
timien vdlitykselld” oli kielletty, jos
joku matkustajista niin vaati.

Jos tieosuudella oli asianmukai-
sesti merkityt linja-autopysakit,
sddnnolliselld vuorolla olevalle bus-
sille ei ollut sallittua ottaa matkus-
tajia pysdkkien ulkopuolella. Nykyi-
sessd 1.4.1982 voimaan astunees-
sa laissa noita sddnnoksid ei endd
ole. Esimerkiksi liikuntavammai-
sen voi jattad kyydistd vaikka ta-
madn kotiovelle.

Muita vanhan lain aikaan voi-
maan astuneita sidnnoksid on edel-
leen voimassa. Linja-autokaista-lii-
kennemerkki on perdisin vuodel-
ta 1972 ja pysdkiltd ldhtevdn bussin
vaistdmispykald vuodelta 1976. Mo-
lempiin pykaliin on vuosien saatos-
sa tehty tiettyjd ajan vaatimia muu-
toksia, samoin kuin pysadkille py-
sdhtyneen linja-auton oikealta ohit-
tamissddannokseen.

Pysakainti kielletty
Linja-autopysdkki on 12 metrid py-
sakkimerkistd molempiin suuntiin.
Tiemerkinnoilld voidaan osoittaa
muu pituus.

Pysdkilld on pysdkointi kielletty.
Tama ei koske linja-autoja. Joskus
syntyy kiistoja pysakille parkkeerat-
tujen turisti- ja vuoroliikennebussi-
en kuljettajien valilld siitd, onko ky-
symyksessa sallittu toiminta vai jo
sen tason hdiri6, jonka lain yleispy-
kald kieltdd. >>
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PYSAKKIA takaa lihestyvin viistimisvelvollisuus ei ole sidottu taajaman
kdsitteeseen, kuten eteldisessa naapurissamme Virossa. Ratkaisevaa on se, ettei
nopeusrajoitus ole suurempi kuin 60 km/h.

i JALANKULKIJOIDEN vilista puikkelehtiminen ei ole lain vaatiman esteettomin
kulun antamista. Vaikka automaattinen pysahtyminen poistettiin laista 15

i vuotta sitten, kdytanndssa on kuitenkin pysahdyttava tai sitten hiljennettava

i vauhtia niin, ettd jalankulkijat ehtivit poistua ajolinjalta.

Muille kuin linja-autoille on pysa-
killd pysdkoimisen lisdksi myos py-
sdyttdminen kielletty. Sallittua on
vain jattdd matkustajat ulos tai ot-
taa heidat kyytiin, mikali tilanne ei
estd linja-autoja kdyttamastd pysak-
kid. Auto on siis kdytdnnossd pysdy-
tettdva pysdkin jompaankumpaan
pddhan, ei sen keskelle.

Tavarakuormauksen vuoksi py-
sdkille ei saa pysdhtyd.

Korokkeeton pysakki

Millainen on tilanne, jossa linja-au-
to lain sanonnan (TLL 31 §) mukai-
sesti pysdhtyy ”korokkeettomalle
pysakille”? Silloin nimittdin astuvat
voimaan erityissdidnnokset oikealta
ohittamisesta.

Kasite korokkeeton pysdkki tar-
koittaa sitd, ettd linja-autosta pois-
tuvat tai sinne menevit ovat samal-
la korkeustasolla takaa tulevan ajo-
neuvon kanssa.

Téllainen tilanne on tuiki harvi-
nainen. Se liittyy enemmankin rai-
tiovaunuihin, mutta periaatteessa
pysakille pysdhtyneen raitiovaunun
ja linja-auton oikealta ohittaminen
ajorataa kdyttden tapahtuu samojen
sddnnosten mukaan.

Ensinndkin takaa tulevan on ai-
na pysdhdyttdavd. Tamad ei kuiten-
kaan riitd. Sen jdlkeen on annettava
“esteetdn kulku” bussista tai raitio-
vaunusta poistuville ja siihen nou-
seville.

Toinen korokkeettoman pysakin
tilanne onkin sitten yleisempi. Kun
linja-auto pysdhtyy pyordtien (eril-
linen, yhdistetty tai rinnakkainen
jalkakdytdvan kanssa) vieressa ole-
valle pysadkille, koskee takaa ldhes-
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tyvda pyordilijdd ja mopoilijaa vel-
voite antaa esteeton kulku bussista
poistuville ja siihen nouseville ja-
lankulkijoille.

Automaattista pysdhtymista ei
kuitenkaan vaadita kuten ajora-
dalla oikealta ohitettaessa. Vaati-
mus poistettiin laista 1997. Samas-
sa yhteydessd poistettiin laissa ol-
lut kummallisuus: velvollisuus es-
teettomdn kulun antamiseen ei en-
nen koskenut vastakkaisesta suun-
nasta kevyen liikenteen vaylda lin-
ja-autoa ldhestyvid pyordilijoita ja
mopoilijoita. Nyt se koskee molem-
mista suunnnista tulevia.

Jos pyoOrdtien paikalla onkin pien-
nar, syntyy tilanne, jollaisesta lais-
sa ei puhuta mitddn, ei myoskdian
jalkakdytdvalld pyordilevistd. Siel-
1d voivat laillisesti pyorailla al-
le 12-vuotiaat ja laittomasti min-
ka ikdiset tahansa. Térmadys linja-
autosta laskeutuvan jalankulkijan
kanssa voi pahimmassa tapaukses-
sa olla seurauksiltaan vakava. Pyka-
lissd on linja-automatkustajan ko-
koinen aukko.

Laki aiheuttaa vaaratilanteita

Linja-autokaistalla voi olla paljon
muutakin sallittua liikennettd. Si-
td saavat kayttda raitiovaunut, po-
liisin virkatehtdvdajoneuvot ja ha-
lytysajoneuvot. Takseille kdytto on
sallittu, jos merkin alareunassa on
merkintd TAXI.

Lisdkilvelld linja-autokaistan
kdyttd voidaan sallia mille ajoneu-
voryhmadlle tahansa. Ajoradan oi-
keassa reunassa olevaa linja-auto-
kaistaa saavat kdyttdd mopot, pol-
kupyordt ja invalidiajoneuvot.

Ryhmittyminen on valmistau-
tumista kdantymiseen eli siis toi-
mintaa ennen risteystd. Kaikki ajo-
neuvon saavat - ja niiden pitadkin -
kayttda linja-autokaistaa ryhmitty-
miseen. Kddntyminen on risteyk-
sen jdlkeistd toimintaa. Tdltd osin
sddnnostod pitdisi muuttaa. Pyka-
ldt eivat nimittdin salli linja-auto-
kaistan kayttamistd kddntymiseen.

Tastd seuraa hammentdvid tilan-
teita, kun osa autoilijoista kddntyy
linja-autokaistalle ja osa ei. Suoras-
taan vaaralliseksi tilanne muuttuu
silloin, kun kddntyvid kaistoja on
kaksi ja ristedvalld tielld kolme. Jos
ennen risteystd oikeanpuoleisim-
malle kaistalle ryhmittynyt kdan-
tyy lain vaatimalla tavalla linja-au-
tokaistaa 1dhinnad olevalle kaistalle
ja viereiselle kaistalle ryhmittynyt
tekee samoin, autot osuvat kdanty-
misvaiheessa toisiinsa.

Mikali soppaan lisdtddn vield lin-
ja-autokaistan voimassa oleminen
vain tiettyna kelloaikana, kdanty-
miskaistat muuttuvat sen mukaan,
mitd kello on. Lakia pitdisi muut-
taa niin, ettd linja-autokaistaa saa
kdyttdd myos risteyksen jdlkeiseen
kddntymiseen - kuten kdytdnnossd
suurin osa tekeekin.

Pddsaintdé kumoutuu

Jos linja-autopysakiltd ldhtee liik-
keelle muu ajoneuvo kuin linja-au-
to, sen kuljettajan pitdd noudattaa
tieliikennelain 21 §:n yleistd kais-
tanvaihtosddntoa: “Kuljettaja saa
ldhted liikkeelle tien reunasta, vaih-
taa ajokaistaa tai muuten siirtdd ajo-
neuvoa sivusuunnassa vain, milloin
se voi tapahtua vaaratta ja muita
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tarpeettomasti estamatta”.

Edelld mainittu TLL 21 § on paa-
sddnto. Sen kumoaa poikkeussddn-
0, joka on TLL 22 §:ssd.

Lain lukemisen yleisen periaat-
teen mukaan poikkeussddnté voit-
taa aina pddsddnnon, mutta poik-
keussddntod pitdd tulkita ahtaasti.
Kansankielelld kaikkien edellytys-
ten ja vaatimusten on tdytyttava
”just eikd melkein”. Jollei ndin ole,
tapaukseen sovelletaan pddsddntoa.

TLL 22 §:n nimi on *Tien antami-
nen pysakiltd 1dhtevalle linja-autol-
le”, ja se kuuluu sanatarkasti seu-
raavasti: ”Jos pysdkilld olevan lin-
ja-auton kuljettaja tielld, jolla on
suurin sallittu nopeus enintddn 60
km/h, osoittaa suuntamerkilld ai-
kovansa ldhtea liikkeelle, samaa tai
viereistd ajokaistaa pysdkkia lahes-
tyvdn ajoneuvon kuljettajan on va-
hennettdva nopeutta ja tarvittaessa
pysdytettdva, jotta linja-auto voi es-
teettd ldhted pysdkilta”.

Mitad se tarkoittaa?

TLL 22 § pohjautuu Wienin sopi-
muksen suositukseen. Sitd ei siis ol-
lut pakko ottaa suomalaiseen lain-
sdddantoon. Suosituksessa puhut-
tiin taajamista, mutta meilld asiaa
laajennettiin koskemaan kaikkia
teitd, joilla suurin sallittu nopeus
on enintddn 60 km/h.
Nopeusrajoitus on pykdldn voi-
massaolon kannalta yksiselitteinen
juttu. Samoin se, ettd linja-auton pi-
tdd 1ahted liikkeelle. Sen pitdd siis
olla ollut pysdhtyneend. Pelkdssd
pysdkin kautta koukkaamisessa ei
tapahdu liikkeelle ldhtemista.
Suuntamerkin pitdd olla TLL 35



PYSAKKILEVENNYSTA ei ole, ohitus edellyttii keskiviivan osittaista ylittimists.
Téllaisissa tilanteissa tarvitaan harkintaa. Bussi ldhtee nopeasti eteenpdin. Siind :

vaiheessa sen rinnalla ei kannata olla. Vastuu on ohittajalla.

BUSSI lahtee levennykselta. Kolmesta rinnakkaisesta henkiloautosta oikean-
puoleisin kdyttaad pysakin viereista ajokaistaa, keskimmadinen ja vasemmanpuo-

i leinen eivit. Niihin pysakilta ldhtevin bussin erioikeus ei endd ulotu.
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KYSYIMME liikenne- ja viestintdministerioltd, kuuluuko tilanteessa nro 4 vdistaminen linja-autolle (TLL 21 §) vai takaa

ei ole pysdkin viereinen kaista. Silloin sovelletaan TLL 21 pykalaa.

RYHMITYSMERKIN alla oleva bussin
i kuva ei merkitse, ettd kyseessd olisi
vain linja-autokaista, mutta merkki

Lihestyville henkilgautolle (TLL 22 §). Vastaus oli: Piirroksen tilanteessa TLL 22 §:n velvollisuus koskee oikeanpuoleisinta i Sallii vain linja-autoille suoraan

kaistaa (viereinen kaista) pitkin pys:kkii lihestyvii ajoneuvoja. Kuvassa ajoneuvo lihestyy pysikkii vasenta kaistaa, joka : 2jamisen, ei esimerkiksi takseille,

i polkupyorille tai mopoille.

§:n vaatimalla tavalla annettu hy-
vissd ajoin ennen liikkeelle 1dht64d.
Takaa tulevan ajoneuvon pysakkida
ldhestymisen pitdd olla tietyssd ajal-
lisessa suhteessa suuntamerkin an-
tamiseen. Suuntamerkin kytkemi-
sen kanssa tapahtuva samanaikai-
nen liikkeelle ldhteminen ei tdayta
tdtd vaatimusta.

Kdsite ”samaa tai viereistd ajo-
kaistaa” onkin vaikeampi juttu. Sa-
nat liséttiin pykdlddn vuonna 1997.
Tarkoituksena oli selkiinnyttda ti-
lannetta tapauksissa, joissa py-
sdakin kohdalla on samaan suuntaan
useampia rinnakkaisia ajokaistoja.

Jos samaan suuntaan on kaksi
rinnakkaista ajokaistaa ja pysak-
ki on ilman levennystd oikeanpuo-
leisella ajokaistalla, takaa tulevalla
ajoneuvolla on velvollisuus vaistad,
kayttad sitten kumpaa kaistaa ta-
hansa (ks. piirros tilanne 2).

Mikadli tdssa tilanteessa pysdk-
ki on erilliselld levennykselld, oi-

keanpuoleinen on pysdkin vierei-
nen kaista, vasemmanpuoleinen ei
ole (ks. piirros tilanne 4). Mihin ta-
ma tulkinta perustuu?

Kyseistd lain kohtaa kasittelevan
hallituksen esityksen yleisperuste-
luissa todetaan: "Linja-autojen es-
teettoman pysakiltd 1dhdon varmis-
tamiseksi riittdisi, ettd vaistamisvel-
vollisuus koskisi vain samaa tai vie-
reistd ajokaistaa ajavan ajoneuvon
kuljettajaa".

Tdmdn periaatteen mukaisesti
pykala kirjoitettiin, eli sithen lisdt-
tiin rajaavat sanat ”samaa tai vie-
reistd ajokaistaa”.

TLL 22 § ei siis koske mitd kais-
taa tahansa takaa ldhestyvid ajo-
neuvoja. Jos ndin haluttaisiin, lakia
pitdd muuttaa. Perustelujakin olisi.
Bussien pituus suhteessa pysakki-
en pituuteen tuottaa ldhtévaihees-
sa vaikeuksia pysyad vain viereiselld
kaistalla, ja monikaistaisilla kaduil-
la bussilinjat voivat suuntautua he-

ti pysdkin jdlkeisessd risteyksessa
vasemmalle.

Ndyton vaikeus

TLL 21/22 pykadlien vilisid tulkinnal-
lisia ongelmia syntyy niin sanotuis-
sa puolentoista kaistan tilanteissa,
kun tiemerkint6ja ei ole eika tiede-
td varmuudella, onko paikalla kak-
si kaistaa vai ainoastaan yksi levea.

Jos kysymyksessd on vain yksi
leved kaista, takaa ldhestyvian on
vaistettdavd pysdkkilevennykseltd
suoraan keskiviivan viereen pyrki-
vad linja-autoa. Jos kaistoja on kak-
si, vasemmanpuoleinen ei ole py-
sdkkilevennyksen viereinen kais-
ta. Kysymyksessa on linja-autolta
normaali TLL 21 §:n mukainen kais-
tanvaihto.

Edelld kerrottu tilanne ei kui-
tenkaan ole kovin yleinen eika ta-
madn pysdkkipykdldn vaikein tul-
kinta-alue, vaan sellaisen muo-
dostaa ndytto. Pystytddnko kolarin
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osapuolten vditteet todistamaan,
ja kumman osapuolen velvollisuus
seon?

Kysymys on ennen kaikkea suun-
tamerkistd. Antoiko linja-auton kul-
jettaja suuntamerkin hyvissd ajoin
ennen aiottua toimenpidettd vai ei?
Missd kohtaa pysékkid 1ahestyva oli
ensimmdisen vilkun vdldhdyksen
tapahduttua? Millaista varovaisuut-
ta osapuolet osoittivat?

Jos bussin kuljettaja on noudat-
tanut kaikkia TLL 22 §:n vaatimuk-
sia, oikeutta jaetaan tdmdn pykaldn
perusteella. Tallainen kolari ei kui-
tenkaan ole vastuukysymysten kan-
nalta mikdan lilkennevalojuttu, jos-
sa toinen tulee vihreilld, toinen pu-
naisilla. Takaa tulevan on vdistetta-
vd, mutta TLL 22 § 2 momentti vaa-
tii linja-auton kuljettajaa noudatta-
maan “erityistd varovaisuutta vaa-
ran valttamiseksi”. Molemmille jaa
siis vastuuta, mutta pysédkkid lahes-
tyvidlle selkedsti enemmadn. 7M
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