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Kenen kehitelmia?

M TIELLE tai sen valittomaan 1a-
heisyyteen ei saa asettaa sellaista
merkkia, kilped tai muuta laitet-
ta, jonka voi erheellisesti kasittaa
liikennemerkiksi tai muuksi lii-
kenteen ohjauslaitteeksi. Hyva on
myo0s tietdd, ettd vain ns. viralliset
toimijat saavat pystyttda liikenne- . . & 1k
merkkeji. i .| . Tack for att du kor
Joskus sindnsa laiton merkki : - / - ’ éngsamt och

voi kuitenkin toimia tehokkaasti, i .
kuten oheiset esimerkit osoitta- fOl'Slkﬂgt i var bYI

vat. Sanomattakin on selvaa, etta

tllaisten omatekoisten liikenne- S— Ny SRR Ole ystavallinen ja
merkkien noudattamatta jattami- i J : ; AN . s P
nen ei ole rangaistavaa. . — VAT AN i aja hlljaa kylassamr!‘el

© KUKA ei haluaisi olla ystivillinen
ja ajaa varovaisesti, kun sita Siunti-
ossa ndin kohteliaasti pyydetdin?

@ LANSISATA-
MASTA Helsin-
gin keskustaan
johtavalle ka-
dulle ilmestyi
viime kesana
Pysdyttiminen
kielletty -lii-
kennemerkki,
jonka vena-
jankielinen
lisakilpi vaitti
paikalla olevan
paloaseman.
Asialla oli
tuskin mikaan
virallinen taho.

@ MERKIN
sanoma on
selvd Vuoka-
tissa. Golfkent-
tdd on tien
kummallakin
puolella. Sietda
siis varoa

tietd ylittavia
pelaajia.

@ HIRVENMET-
SASTYKSESTA
varoittava oma-
tekoinen liiken-
nemerkki lisakil-
pineen poistettiin
Loviisan ja Kotkan
valiselta valtatieltd
heti metsastyksen
paatyttya. Toden-
ndkoisesti merkki
pani autoilijat
ajamaan normaalia
varovaisemmin.

@ VANTAAN
Vaaralassa voi tassa
kohtaa tietd olla
lapsia, jotka pahim-
massa tapauksessa
juoksevat pallon
perdssa liikennetta
katsomatta. Tien
vieressa on jalka-
pallokentta. Va-
roitus on varmasti
aiheellinen, mutta
toteutus ei ole ase-
tuksen mukainen.
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@ PORVOOLAISEN merkin
sanoma on kylla selva. Luul-
tavasti se myaos tietynlaisella
tunteisiin vetoavuudellaan
panee ajamaan varovaisesti.
Tieliikenneasetus ei merkkia
tunne.

@ MERKIN tekninen toteutus
Kotkassa ei ollut kehuttava,
mutta asia lienee tullut sel-
vadksi. Kaikesta paatellen Ismo
taytti pyoreitd vuosia. Infor-
maation jakaminen talla tavoin
on valitettavasti laitonta.

Liukkaudenvaroitin

VTT on kehittdanyt autoihin
tunnistusjarjestelman, joka an-
taa tiedon tien todellisesta liuk-
kaustasosta. Jarjestelman avul-
la voidaan varoittaa liukkaudes-
ta my6s muita autoilijoita.

Autoihin on aikaisemmin va-
litetty koemielessa liukkaustie-
toja muun muassa kannykkavi-
estein. Silloin varoitukset ovat

perustuneet lahinna saatietojen :

pohjalta laadittuihin arvioihin.
VTT:n kehittdma uusi jarjes-
telma tunnistaa liukkaustason
muutokset auton omien antu-
rien avulla. Se arvioi vetoakse-
lin ja vapaasti pyorivien akselien
nopeuseroja erilaisissa ajotilan-
teissa ja padttelee kitkatason.
Liukkaustason madrittdmiseen
riittdd muutaman kilometrin
ajo. Kuljettaja saa varoituksen
ennen kuin hdn todennakoi-
sesti edes huomaa, etta kelion
muuttunut liukkaammaksi.
Tunnistusjarjestelmalld va-
rustettujen autojen havainnot
vdlitetaan langattomasti val-
takunnalliseen taustajarjestel-

madn, joka ylldpitaa reaaliaikais-
ta liukkauskartastoa ja muodos-
taa myos teiden liukkaushisto-
rian. Taustajarjestelma tuottaa
kullekin jarjestelmaan liittyval-
le autolle liukkaustietopaketin,
jonka avulla kuljettajat voivat
varautua edessa oleviin tilan-
teisiin. Tietoja voidaan valittaa
my0s kaikille autoilijoille kaytta-
en hyvaksi dlypuhelimia, navi-
gaattoreita, radiota tai sahkai-
sid tieopasteita.

Jarjestelmaan voi liittyd au-
tossa jo mahdollisesti olevien
paatelaitteiden avulla. Jos se ei
onnistu, erikseen tehty paate-
laite ja sen kytkeminen autoon
maksaisi tdman hetken arvion
mukaan muutaman sata euroa.

Toistaiseksi jarjestelmad on
testattu vain kuorma-autoissa,
mutta VTT:n mukaan se sovel-
tuu myos kaikkiin muihin autoi-
hin. Jaa nahtavaksi, levidako jar-
jestelma yleiseen kayttoon vai
jaako se vain yhdeksi hyédyn-
tamattémaksi keksinndksi mui-
den vastaavien joukkoon.
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@ JOS ajolinja
olisi puolimet-
rid vasemmalla,
pyoriilija
syyllistyisi lait-
tomaan tekoon.
Hanen tassa
kdyttamallaan
laillisella ajo-
linjalla vanteet
jarenkaat ovat
kovilla, silld
katukivetysta
on loivennettu
vain suojatien
kohdalla.

Polkupydrailyn omituisuuksia

M JOS ajoradan yli johtava suoja-
tie ei ole pyodratien jatke, sitd pitkin
ei saa ajaa polkupyoralld - ei edes
alle 12-vuotias lapsi, joka muuten

saa ajaa jalkakdytdvalld. Sitd vastoin

ajoradan yli suojatien vieresta.
Toisaalta suojatietd 1dhestyva au-

tdmattd pysty ndkemaan, onko pyo-
rdilijd suojatielld vai sen vieressd,
tai onko suojatie pyoratien jatke.
Tdmdn vuoksi polkupyoérdlld aja-
minen kaikilla suojateilld voitaisiin
ihan hyvin salliakin. Tilanne on va-
hintddnkin epdselva. Pyordilijoiden

onneksi selva: pyordilijdn taytyy ai-
na vdistdd ajorataa pitkin suoraan
kulkevia ajoneuvoja, kayttipa pyo-
rdilijd suojatietd tai sen vierustaa.
Pyorateiden pakkokayttd on omi-
tuinen sddnnds. Silld saadaan ai-

urheilu- tai kuntoilumielessa liik-
keelld olevat pyordilijat ajavat suu-

seassa. Yhdistetyille ja rinnakkai-

i sille pyoradtie/jalkakaytaville pitdi-
i si kaiken jarjen mukaan sddtdd ja-
i lankulun vauhtiin soveltuva nope-

usrajoitus, esimerkiksi 20 kilomet-

! rid tunnissa. Timan jilkeen pyorai-
mikiin ei estd pyoriilijas ajamasta |
i tavidtko he kevyen liikenteen véy-
: 1dd vai ajorataa.

toilija tai moottoripyordilija ei valt-
{ 12-vuotias saa pyordilld jalkakayta-
i valld, mutta hinen seuranaan ole-
i vaaikuinen ei. Tillaisessa tilantees-
i sa voitaisiin ihan hyvin sallia myos
i aikuisen py6raileminen jalkakayta-
i villd, kunhan ajonopeus pidetiin
i kavelijoiden vauhtiin soveltuvana.
turvallisuuden kannalta yksi asiaon |
voitaisiin todenndkoisesti paran-
! taa paljon, jos laki mddrdisi jokai-
seen taajamaan laadittavaksi pyo-
ratiekartaston. Se pakottaisi tien-
i pitdjat miettimddn pyoratieverkos-
i toa kokonaisuutena. Nykyisin pys-
kaan jatkuvia vaaratilanteita, kun :
kuin toisistaan riippumattomia na-
i run patkid. Ne alkavat ja paattyvat
rilla nopeuksilla jalankulkijoiden :
i kisti ei ole mitiin tietoa.

lijoilld voisi olla oikeus valita, kayt-

Outoa on myos se, ettd alle

Polkupyoérdilyn turvallisuutta

ratiet ovat monella paikkakunnalla

miten sattuu, eikd seuraavasta pat-

M LIIKENNETURVALLISUUS parani
viime vuonna merkittdvdsti. En-
nakkotietojen mukaan henkiléva- :
hingot eli onnettomuuksissa louk- :
kaantuneiden ja kuolleiden maira :
viheni noin 11 prosenttia edelliseen |
vuoteen verrattuna. Liikenteessd
kuolleiden maira oli 254. Sellaise- :
naan luku on tietenkin liian suuri,
mutta selvdsti pienempi kuin ker-
taakaan sotien jdlkeen. Liikenteen :
miiri paiteilld on pysynyt lihes !
ennallaan, eivitkd paiteilld kdy- :
tetyt keskinopeudetkaan ole juuri
Jos ja kun eduskunta asiasta pdat-
i tad, toivottavasti edes kansanedus-
B TAMMIKUUN 19. piivini voi- i
maan tullut uusi ajokorttilaki lisad
pakollista ajo-opetusta ja tekee ajo- :
kortin entisti kalliimmaksi. Auto- i
liiton laskelmien mukaan autokou- :

muuttuneet.

ti- ja myynninedistamistarkoituksiin

lussa suoritettavan ajokortin hinta
nousee noin 300-400 eurolla ja ope-
tuslupaopetukseen liittyvdt pakolli-
set autokoulujaksot lisddntyvat pe-
rdti noin 700 euron edestd.

M HANKE liikkuvan poliisin lak-
kauttamiseksi ja liittdimiseksi ym-
pdri maan toimiviin poliisilaitoksiin
ndyttdd etenevan. Uudistusta perus-
tellaan kustannussdastoilld, joiden
realistisuutta on syytd epailld. Taus-
talla on ilmeisesti jokin muu motii-
vi, jota ei ole julkisuuteen kerrottu.

tajille kerrotaan, mistd oikeasti on
kysymys. Joka tapauksessa liiken-
nevalvonnan taso tulee todenna-
koisesti laskemaan ja muuttumaan
aikaisempaa mielivaltaisemmaksi.





