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Tieliikennelaki uusiksi

Nykyisessa tieliikenne-
lainsaddannéssamme on

lukuisia vanhentuneita kohtia.

Tieliikennelain kokonais-
uudistus on kaynnistetty,
mutta heti alkumetreilla
erasta sen tavoitetta

on ryhdytty epailemaan.

OLAVI LEMPINEN

Aurin

aajaman ulkopuolella

maitoauton saa kuorma-

uksen ajaksi pysdyttda

tien vasemmalle puo-

lelle maitolaiturin koh-
dalle. Tallaisia maitoautoja ei tosin
endd ole, sen enempdd kuin maito-
laitureitakaan.

Rakennuskaavateitdkin oli aikoi-
naan, nyt niitd 16ytyy vain lakikir-
jan sivuilta.

Poliisille vaaditaan ilmoittamaan
tietyistd asioista, mutta poliisi ei
endd ota ilmoituksia vastaan.

Namad ovat esimerkkeja tieliiken-
nelain kohdista, jotka eivét endd ole
ajan tasalla. Siksi tieliikennelakia ol-
laan uudistamassa, mutta prosessi
ei ymmadrrettdvdsti ole aivan help-
po. Nyt laki aiotaan kuitenkin uu-
distaa nopealla aikataululla.

Muut ajoneuvot unohtuivat

Nykyisten pykdlien valmistelussa
ensimmadisen tyoryhmdn kokouk-
sesta lain voimaan astumiseen meni
kaksitoista vuotta. Kiiretta piti lop-
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pumetreille saakka. Pykadldt sdddet-
tiin tulemaan voimaan ennen lain
hyvaksymistd, mitd oikeuskansle-
ri ei hyvdksynyt. Laki meni uuteen
kasittelyyn.

Nyt koko urakasta aiotaan selvita
runsaassa kahdessa vuodessa. Tal-
laista aikataulua monet asiantunti-
jat pitdvat epdrealistisena.

Tekniikan Maailmassa on vuosien
saatossa nostettu esiin lukuisia py-
kalissa olevia korjaustarpeita. Mo-
net ndistd on korjattu.

Tallaisia ovat olleet esimerkiksi
kérkikolmioon siséltynyt kohtaavi-
en ajoneuvojen valinen, suorastaan
kilpa-ajoon kannustava yksityiskoh-
ta. Se joka ehti risteykseen ensin,
nautti etuajo-oikeutta, vaikka olisi
ollut kddntymadssd vasemmalle. Hei-
ndkuun 1. pdivdnd 1999 laki muut-
tui. Karkikolmio ei vaikuttanut enda
kohtaavaan liikenteeseen vaan ai-
noastaan ristedvilta teiltd tuleviin.

Toiseksi esimerkiksi kdy hyvin
vaistamisvelvollisuus pyoratien ja
ajoradan leikkauskohdassa. Vel-

vollisuus mddrdytyi sen asteluvun
mukaan, jossa pyoratie kohtasi ajo-
radan. Jos kulma oli pieni, pyordi-
lijan piti vaistdd, jos se oli ldhelld
yhdeksddkymmentd, autoilijan piti
vdistdd. Rajanveto oli kdytannossa
mahdotonta. Asteluvulla ei ole ol-
lut endd merkitystd 1.6.1997 ldhti-
en. Pyoratieltd tulijan on vaistettava
suoraan ajavaa ajoradan kdyttdjaa.

Edelld mainittuun lakimuutok-
seen (TLL 14 § 4 mom.) paasi kui-
tenkin valitettava lipsahdus. Pyora-
tieltd tulevan vdistdmisvelvollisuus
rajattiin koskemaan vain polkupyo-
rid ja mopoja, kun se olisi pitdnyt saa-
tad koskemaan kaikkia ajoneuvoja.
Unohtui, ettd pyoratieltd ajoradalle
voidaan tulla laillisesti tienpito- ja lii-
kennevalvonta-ajoneuvoilla ja laitto-
masti millaisilla ajoneuvoilla tahan-
sa. Nditd vdistdmisvelvollisuus ei la-
kitekstin mukaan koske.

Mihin ilmoittaa esteistd?

Tieliikennelain 62 § 3 momentti vel-
voittaa jokaista ryhtymadan tiettyi-

gonlaskun aik

hin toimintoihin havaitessaan tiella
esteen, josta saattaa aiheutua vaka-
vaa vaaraa liikenteelle. Este voi ol-
la esimerkiksi autosta irronnut pa-
koputken pdtkd, 6ljya tiella tai ajo-
radan vaurio.

Jollei esteen poistaminen onnis-
tu, pitad varoittaa muita tienkdytta-
jid jailmoittaa asiasta poliisille. Vaan
millds ilmoitat, kun poliisia ei enda
tavoita puhelimella virka-ajan ulko-
puolella? Vilitonta vaaraa aiheutta-
vasta tilanteesta on parasta ilmoit-
taa hatdkeskuksen numeroon 112,
muilta osin Liikennevirastoon nu-
meroon 0200 2100.

Pysakeille pysdhtyminen

Linja-autopysdkin kayttopykald ei
myo6skddn ole enda titd aikaa. Sddn-
t0 on sama taajaman ulkopuolella
Kainuun korvessa ja Helsingin Man-
nerheimintielld. Muille ajoneuvoille
kuin busseille sallitaan henkil6kuor-
man otto ja jattd, mutta kaikenlainen
muu toiminta, kuten tavaran kuor-
maus, on yksiselitteisesti kiellettyd.
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@ POLKUPYORA sen enempii kuin mopokaan ei haittaa jalkakay-
tavan liikennetta. Ei sitd haittaisi pysakoity moottoripyorakaan.

Kaytdnnossd maaseudulla lin-
ja-autopysdkkeja kdytetadn ylei-
sesti esimerkiksi postildhetysten
jattamiseen laatikoihin. Viran-
omaiset ovat vuosikausia neuvo-
neet hitaampia vdistamaddn taak-
seen kertynyttd jonoa ajamalla
bussipysdkkilevennykselle. Tdl-
lainen neuvo on muun muassa
venadldisille autoilijoille jaetta-
vassa informaatiomateriaalissa
Suomen liikenteestd. Ristiriita
on siind, ettd laki ei salli pysdkin
kdyttamistd moiseen toimintaan.

Sitd vastoin laki sallii asian, jo-
ta ei alkujaan tarkoitettu. Kysy-
mys on “tavallisilla” teilld ja ka-
duilla (ei moottoriteilld) voimas-
sa olevista kaistanvalintaa koske-
vista sddnnoksista.

Eduskunnan liikennevaliokun-
ta eli poliitikot muuttivat halli-
tuksen eli virkamiesten esityksen
sanamuotoa, koska se oli tar-
peettoman monimutkainen”.
Seurauksena oli, ettd oikeanpuo-
leisen kaistan kdyttamisesta tu-

li vain ohje, kutetukijoiden heijas-
tinntin.

Sama ”yksinkertaistamisvaara”
piilee my0s uuden lain valmiste-
lussa. Kansanedustajien kannattai-
si tekstin hiomisen asemesta kes-
kittyd siihen, mitd kussakin asiassa
halutaan kaskea tai kieltdd ja kirja-
ta tastd lain esit6ihin mahdollisim-
man paljon asiaa.

Yleista lain rikkomista

Tieliikennelain 8 §:n 3 momentti
sallii autoilijan kdyttdd piennarta
”kun erityiset syyt siihen pakotta-
vat”. Liikenne- ja viestintdminis-
teri6 on tulkinnut tiatd sanontaa si-
ten, ettd jos edelld on vasemmal-
le kddntymddan pyrkiva pysdhty-
nyt ajoneuvo, joka vastaantulijois-
ta johtuen ei pddse kddntymadadn,
lain edellytys tayttyy. Pysdhty-
neen ohituksen voi tehda pien-
narta kdyttden. Tdllainen pitdisi
kirjoittaa vahintddn lain esitoihin.

Kdytdnnossd lakia rikotaan es-
toitta. Oikealta ohitetaan piennarta
pitkin, vaikka kadantymadan valmis-
tautuvan nopeus olisi vield usei-
ta kymmenid kilometrejd tunnissa.

Pientareelle vdistamistd ohitusti-
lanteessa pitdisi tarkastella uudel-
leen. Pykdld (TLL 19) on kirjoitettu
epdjohdonmukaisesti. Lupa ja vel-
vollisuus ohitettavan pientareelle
vaistdmiseen on maddritelty samoin
sanoin.

Viaistdjana voi tulla kysymykseen
vain ”hitaasti kulkeva ajoneuvo”.
Liikenneministerion aikoinaan ot-
taman tulkinnan mukaan kasitteel-
14 tarkoitetaan suuremmalla kuin
20 km/h ”alinopeudella” liikkuvaa.
Traktori on varmasti hitaasti liik-
kuva, kun taas suunnilleen suurin-
ta sallittua vauhtia kdyttava auto ei

ole. Ndiden vdliin mahtuu monia
erisuuruisia nopeuksia.

Alinopeusvaatimuksen tdyttymi-
nen ei yksin riitd pientareelle vdis-
tamiseen. Sen lisdksi jonkun kol-
mesta vaihtoehdosta pitda tulla ky-
symykseen.

Ajoradan tdytyy olla joko ”ka-
pea” (kasitteen sisdltod ei kukaan
tiedd), “mutkikas” tai (millaisilla
ajoradoilla tahansa) ”vastaantule-
van liikenteen vilkasta”. Kaksi en-
siksi mainittua vaihtoehtoa - kapea
tai mutkikas ajorata - tulevat har-
vemmin kysymykseen kdytannon
liikennetilanteissa. Vilkas vastaan
tuleva liikenne jda todellisuudes-
sa ainoaksi vaihtoehdoksi. Samaan
suuntaan kulkevan liikenteen vilk-
kaudella ei ole tdssa merkitysta.

Velvollisuus ja oikeus pientareel-
le vdistamiseen pitda erottaa toisis-
taan. Vaistdmisoikeutta ei pida si-
toa ajoradan kapeuteen, mutkik-
kuuteen tai vastaan tulevan liiken-
teen vilkkauteen. Luonnollisesti ny-
kyisen lain vaaran ja haitan aiheut-
tamiskiellot pitda sailyttda.

Vaarallista kevyttd lilkennetta

Nyt voimassa olevaa lakia valmistel-
taessa tdmdn pdivan kevyen liiken-
teen verkostosta oli vain kaukainen
aavistus. Ajoratojen rinnalle raken-
nettu kevyen liikenteen verkosto on
saanut aikaan lukemattomine ris-
teyskohtineen erittdin sekavan ko-
konaisuuden, kuten TM:n numeros-
sa 7/13 osoitimme.

Pyordtieltd saapuva pyordilija
saa ajaa suojatien yhteydessad ole-
vaa pyoratien jatketta yli ajoradan.
Jos kysymyksessa ei ole jatke, aja-
misoikeutta ei ole, jolloin kaikki
vdistamistulkinnatkin on samalla
ratkaistu. Mutta milloin kysymyk-
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@ RULLALUISTIMILLA piisee kovaa, pysihtyminen on vaikeaa, ja leveystilaa tarvitaan
melkoisesti. Jalkakdaytdvaa oikeampi liikkumispaikka olisi pyoratie, ehka jopa ajorata.

sessd on jatke ja milloin ei, siitd on
kinattu korkeinta oikeutta myoten.
Epdselvyyksid 16ytyy edelleen.

Kun pyordtielta tulevalla pyordi-
lijalla on oikeus jatkaa ajamalla ajo-
radan yli, hdnen pitdd aina vdistaa
suoraan ajavaa autoilijaa. Tilanne
muuttuu pdinvastaiseksi, kun ajo-
rataa kdyttava auto kdadntyy oike-
alle tai vasemmalle. Lainsddddnto
vaikuttaa yksikertaiselta ja selvalta,
mutta kdytdnnodssd maassamme on
valtaisa mddrd epdselvia liikenne-
jarjestelyjd, ja sellaisia tehddan ko-
ko ajan lisdd. Ne ovat synnyttaneet
vakavan turvallisuusongelman.

Kdantymisen ja suoraan ajami-
sen ero on monesti hiuksenhieno,
ja tuo ero ratkaisee sen, kumman-
ko osapuolen pitdad vdistdd. On T- ja
Y-risteyksid, joissa kukaan ei tieda
kenen pitdisi vdistdd, koska on epa-
selvad, onko auto kdantyva vai suo-
raan ajava ajoneuvo.

Vaaraa lisaa viela se, ettd tietyis-
sd tilanteissa kddntyvastd autosta
ei voi milldan nahda pyorailijaa, jo-
ta pitdisi vaistaa.

Pyordilijan turvallisuutta ajorato-
jenja pyorateiden leikkauskohdissa
ei voida taata muutoin kuin muut-
tamalla laki sellaiseksi, ettd vaista-
misvelvollisuus kuuluu aina pyo-
railijoille. Tdllaisessa sddnnossd on
tosin ikdva sivumaku isomman oi-
keudesta.

Muitakin muutoksia kaivataan.
Polkupyordt ovat kehittyneet no-
peammiksi. Nopeasti liikkuvat kun-
to- ja urheilupyorailijdt eivat kuulu
kevyen liikenteen vaylille, joille hei-
dat nykypykadlissa pakotetaan. Pyo-
rdilijoille pitad mopoilijoiden tavoin
sallia vaihtoehtoisena ajopaikkana
ajorata/piennar.

Jalankulkijoiden turvallisuuden
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@ TASTA kannattaisi ottaa esimerkkii. Kun vasemmalta ei tule
ketdan, voi kidntya oikealle. Saksalaisella systeemilld voidaan
minimaalisin kustannuksin lisata lilkenteen sujuvuutta risteyksissa,
joissa turvallisuus ei vaarannu.

@ RYHMITYSMERKEILLA voidaan osoittaa sallitut kulkusuunnat riste-
yksessa, ei ajokaistavalintaa risteyksen jdilkeen. Lakia pitdisi muuttaa
niin, ettad jos risteavalla tiellda on useampia samaan suuntaan johtavia
ajokaistoja, kadntyja saa valita matkan jatkamiseen soveliaimman
kaistan noudattamalla tieliikennelain 21 §:n velvoitteita, eli kaistaa
vaihdettaessa on vdistettdva muista suunnista tulevaa liikennetta.
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@ KAIKKI kuvassa nikyvit ajoneuvot on pysikaity laillisesti edellyttden,
ettd auton vieressa on ollut moottoripyorad, joka on ajettu pois.

vuoksi pydrille pitdd yhdistetyilld
ja erillisilld pyoratie/jalkakaytaville
sddtdd nopeusrajoitus 20 km/h, ku-
ten kavely- ja pihakaduillakin. Ny-
kyisilld kevyen liikenteen vaylilld on
sama nopeusrajoitus kuin viereisel-
ld ajoradalla.

Hitaasti liikkuville pyorailijoille
pitdd sallia jalkakdytavalld ajaminen
jalankulkunopeudella, kuten kone-
voimalla kulkeville hitaille inva-ajo-
neuvoillekin. Ajamisen pitdd tapah-
tua jalankulkijoiden ehdoin. Hitaita
ovat esimerkiksi pikkulapset, hei-
ddn kanssaan pyordilevat aikuiset ja
monet idkkddmmat ihmiset.

Mopojen poista-
minen kevyen lii-
kenteen vayliltd ei
vaadi lakimuutos-

Kuuluuko
linja-auton

kirjoittaa selvdsti, ettd moottori-
kdyttoisten ajoneuvojen on annet-
tava pientareella jalankulkijoille ja
pyordilijoille esteeton kulku.

Pysakéintisiannot muutettava
Moottoripyoriin liittyvat pysdakoin-
tisddnnokset kuuluvat menneeseen
maailmaan.

Moottoripyordn rinnalle saa py-
sdkoidd auton. Tamd haittaa muu-
ta liikennettd, ja moottoripyoraili-
jan ajettua pois auto jdd liian kauas
kadun reunasta. Siind on pysdkoin-
ninvalvojalle selittamista.

Sitd vastoin moottoripyoraa ei saa
vahdn tilaa vievds-
ti pysdakoida vinot-
tain, vaan se pitaa
parkkeerata tien

ta, siihen riittaa pvséikkilevennvs suuntaisesti kuten

mopoilun sallivien
lisdkilpien poista-
minen. Mopoilijoi-
den turvallisuuden
takaamiseksi mo-
pojen rakenteelli-
nen ja sallittu nopeus pitda kuiten-
kin nostaa 45 km/h:sta nopeuteen
55 km/h, jotta ne pysyvdt taajamis-
sa autoliikenteen mukana aiheutta-
matta jatkuvaa ohitustarvetta siihen
sisdltyvine riskeineen.

Sama nopeuden nosto pitdd sdd-
tdd koskemaan myo6s mopoautoja
ja mopomonkijoita eli kevyitd neli-
pyorid. Molemmat tulee siirtda pois
ajoradalta pientareelle. Ndin olisi
varmaan aikoinaan lakiin kirjoitet-
tukin, mutta nykyisid piennarpyka-
lid kirjoitettaessa noita ajoneuvoja
ei ollut vield olemassakaan.

Pientareelle kuuluvat muutkin
hitaat ajoneuvot, kuten traktorit ja
moottorityokoneet. Pykdlddn pitdd

Tulostetta ei saa kayttaa markkinointi- ja myynninedistamistarkoituksiin

ajorataan
vai ei?

auto. Nykyisten
mopojen ja keski-
kokoisten mootto-
ripyorien mitat ei-
vat oleellisesti eroa
toisistaan. Mopon
saa pysdkoidd jalkakaytaville. Se pi-
tdisi sallia moottoripydrillekin.

Esimerkiksi Virossa kaikenlaiset
ajoneuvot saa taajamassa pysadyttad/
pysdkoidd myos vasemmalle puolel-
le sellaisella ilman raitiovaunukis-
koja olevalla kaksisuuntaisella tiel-
14, jolla ajokaistoja on vain yksi mo-
lempiin suuntiin. Meilld pitdisi laki
muuttaa samanlaiseksi. Erittdin mo-
net jakeluautojen kuljettajat luule-
vat tdllaisten pykdlien olevan voi-
massa jo nyt.

Kadntymissdainnot
NyKkyisen lain risteyksen jattamistd

koskevassa hallituksen esitykses-
sd ldhdettiin siitd, ettd jos ristedval-



@ TAVALLISILLA teilld ja kaduilla ei ole oikean kaistan

kdyttopakkoa - edes hitaille.

1d tielld on useampia samaan suun-
taan johtavia ajokaistoja, kadntyja
saa valita matkan jatkamiseen so-
veliaimman kaistan.

Eduskunnan litkennevaliokunta
tyrmadsi ajatuksen ”vaaratilanteita
lisddvand”. Todellisuudessa vaarati-
lanteet aiheutuvat siitd, ettd osa au-
toilijoista noudattaa nykyista kdan-
tymissddntod, osa valitsee suoraan
matkan jatkamisen kannalta par-
haan ajokaistan.

Turhiakieltoja

Hatdvilkkuja kdytetddn yleisesti
ikdan kuin laillistamaan virheellis-
td pysdkointid toisen ajoneuvon rin-
nalla, jalkakdytavalla tai liian ldhel-
ld suojatietd. Tallainen vilkuttelu on
laissa kielletty.

Mutta laki kieltdd myos sellaisen
hatdvilkkujen kdyton, jolla kiistatta
parannettaisiin turvallisuutta, ku-
ten toista ajoneuvoa hinattaessa, va-
roittamaan tielld olevista eldimistd
tai kuormasta pudonneista tavarois-
ta, erittdin pienestd nopeudesta esi-
merkiksi auton viasta johtuen, edes-
sd olevasta kolarista tai vauhdin jyr-
kadstd laskusta seisovan jonon pda-
hdn saavuttaessa. Liikkuva ajoneu-
vo ei voi koskaan kayttaad laillisesti
hatavilkkuja.

Lainsddddntod pitdisi muuttaa
vastaamaan paremmin nykypdivan
tilanteita. Hatavilkkujen nimenkin
voisi vaihtaa varoitusvilkuiksi.

Toisin kuin monessa muussa
maassa Suomessa ei sallita nopeus-
rajoitusmerkin kelloajallista lisdkil-
ped. Erivapauteen perustuvia kokei-
luja on meneilldan.

Etenkin suurten vapaa-ajan kes-
kusten tuntumassa moottorikelkal-
la ei voi valttyd ajamasta kielletysti

tietd pitkin. Tdmad ei onnistu moot-
torikelkkapoliiseillekaan, jotka ovat
lakia valvomassa. Asia pitdisi miet-
tid tdltd osin uudelleen ja laillistaa
toiminta, jota joka tapauksessa on.

Vammaisen pysdkointiluvalla saa
pysakoidd pihakadulla. Sama oikeus
pitdisi koskea kavelykatujakin.

B-ajokortin saamisika pitdisi las-
kea 16 vuoteen, kuten on esimerkik-
si Kanadassa ja Virossa. Kortti olisi
voimassa kaksi ensimmadista vuotta
vain ajokortillisen holhoojan tai td-
madn valtuuttaman ajokortillisen ol-
lessa autossa mukana. Jdrjestelma
tuottaa ajokokemusta omaavia uu-
sia kuljettajia ndiden tayttdessa 18
vuotta. Suomen jdrjestelmd tuottaa
kokemattomia 18-vuotiaita.

Sallittavuusluettelomme loppuun
lisdttdkoon halytysajoneuvojen au-
tomaattinen kaukovalovilkku eril-
liselld katkaisimella. Poliisit eivdt
kehtaa tdllaista tehokasta mutta lai-
tonta kytkentdd autoihinsa asentaa.
Muissa hélytysajoneuvoissa laite on
aivan yleinen.

Liikaa epaselvyyksia

Nykyisen tieliikennelainsddddn-
tOmme astuessa voimaan 1.4.1982
sen esitoiden mukaan tavoitteena
oli muun muassa “kansantajuisten
ja selvien” sddnnosten aikaansaa-
minen.

Jollei ennalta-arvattavuuteen liit-
tyvid kolaritapauksia lasketa mu-
kaan, korkein oikeus on joutunut
ottamaan kantaa lain tulkinnallisiin
kohtiin parissakymmenessd tapauk-
sessa 30 vuoden aikana. Kokonai-
suutena lain valmistelussa on siis
onnistuttu melko hyvin.

Pykaliin on vuosien saatossa teh-
ty lukuisia korjauksia, ja hyva ndin.

@ TRAKTOREILLE pientareella ajamista ei pitdisi sdataa sallituksi, vaan
pakolliseksi. Pakollista pitdisi olla myos keltaisten vilkkuvalojen kaytto.

Kiusallisia epdselvyyksid 16ytyy kui-
tenkin riittavasti.

Kukaan ei esimerkiksi tiedd var-
muudella, onko puiston halki johta-
va, vailla lilkennemerkkejd oleva so-
rakdytdvd tietd vai tien osana oleva
jalkakdytdavd. Saako sielld siis ajaa
polkupyéralla vai ei?

Alikdytavdssa pysakointi on kiel-
letty, mutta mikd on alikdytdva? On-
ko se vailla litkennemerkkid oleva
tunneli vai joku muu?

Litkennemerkki (325) ”Ratsastus
kielletty” ei kielld hevosen talutta-
mista. Kieltddko se kdrryjd vetdval-
1d hevosella ajamisen? Erilaisin pe-
rustein voidaan vaittaa kylld tai ei.

Kuuluuko linja-auton pysadkkile-
vennys ajorataan vai ei? Jos kuuluu,
sinne pitdd ryhmittyd, jollei kuulu,
sinne ei saa ryhmittya.

Muodostaako vdhdisen tien (TLL
14 § 3 mom.) ja ”varsinaisen tien”
yhtymadkohta sellaisen risteyksen,
johon liikennemerkin ”Pysdytta-
minen kielletty” voimassaolo padt-
tyy? Jos kysymyksessd on pihaka-
tu tai kdvelykatu, merkin voimas-
saolo pddsddntoisesti pddttyy, mut-
ta jos kysymyksessd on muu vahai-
nen tie, voimassaolo jatkuu. Ongel-
ma rajatapauksissa on, ettd kukaan
ei tiedd varmuudella, mihin vahdis-
ten teiden ryhmadn joku yksittdinen
ajovayla kuuluu.

Epdselvdd on myos, saako koi-
ravaljakolla ajaa pitkin jalkakdyta-
vaad tai moottorikelkkareitilld. On-
ko kysymyksessd ajoneuvoon rin-
nastettava eldimen kuljettaja vai ja-
lankulkija?

Ndiden epdselvyyksien yhteinen
nimittdja on tarvittavien maaritel-
mien puuttuminen nykyisista py-
kalista.
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@ NYT menniin. Voi|]_1aa on niin, etta
keula ei pysy maassa. Adni kantautuu
satojen metrien siteelle.

Vaaralliset leikkiajoneuvot
Myos leikkiajoneuvon kdsite on ha-
madrtynyt. Lapsille on saatavissa mi-
td erilaisimpia, muulla kuin lihas-
voimalla kulkevia vempaimia. Olisi
korkea aika ottaa kantaa siihen, mil-
laisia laitteita aikuiset saavat lapsil-
le luovuttaa teilld ja kaduilla ajet-
tavaksi.

Aivan uuden epdmaddrdisen alu-
een muodostavat radio-ohjattavat,
tien ulkopuoliseen kayttoon tarkoi-
tetut pienet kilpa-autot. Kayttdjien
mukaan huippunopeutta 1oytyy la-
hes 90 km/h, kiihtyvyys on mootto-
ripyordn luokkaa. Voimanldhteena
on korkeat desibelilukemat tuotta-
va polttomoottori.

Jos laite suuremmissa nopeuksis-
sa osuu ihmiseen, seuraukset ovat
pahat. Kieltddkoé mikddn pykala tdl-
laisen ilmiselvdsti vaarallisen toi-
minnan?

Suojatiet

Suojatien eteen pysdhtynyttd ajo-
neuvoa ei saa ohittaa pysdahtymattd,
mutta milloin ajoneuvo on pysahty-
nyt suojatien eteen?
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| Tieliikennelaki uusiksi

@ VASEMMALTA tulevilla autoilla on kiire pidsti vaihtamaan kaistaa
pystyakseen kiantymaan seuraavasta risteyksesta oikealle, mutta
takaako karkikolmio-liikennemerkki kaistavaihdon vai ei?

@ TOISIN kuin muissa Euroopan maissa, Suomessa matkailuautojen
suurin sallittu nopeus on 80 km/h, jollei tietyin varustein olevaa
autoa ole erikseen kayty katsastamassa nopeuteen 100 km/h. Tama
katsastusvelvollisuus koskee myos ulkomaalaisia turisteja. He tuskin
uskovat moista.

© PYSAKOINTIPAIKOILLE, huoltoasemille ja moottoritien levah-
dysalueille ei ole saddetty erillista nopeusrajoitusta. Kuljettajilla ei
mydskaan ole velvollisuutta antaa jalankulkijoille esteetdnta kulkua.
Rajoituksen pitdisi olla piha- ja kdavelykatujen mukainen 20 km/h ja
lilkenndinnin tapahtua jalankulkijoiden ehdoilla.
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KAISTALLA B oleva

punainen auto ei saa 3

kaantya bussikaistalle
klo 7-18, mutta muuna
aikana sen pitda kaan-
tyad sinne. B:n vieressa
olevan auto A:n pitaa
huomioida tama ja jat-
taa risteys bussikaistan
viereen klo 18-7 ja 7-18
yksi kaista edellisesta
vasemmalle. Toivotta-
vasti samalla hetkelld
kaantyvien kellot ovat
samassa ajassa.

Pykalan tarkoituksen eli jalankul-
kijoiden turvallisuuden kannalta ka-
sitettd on tulkittava laajasti. Pysdh-
tynyt saa olla jopa osittain suojatien
pddlld, mutta entd kuinka kaukana
suojatiestd? Vallitsevan asiantunti-
jandkemyksen mukaan raja on vii-
dessd metrissd. Mutta koska kdsitet-
td ei ole maadritelty, joku voi vaittaa
rajan kulkevan metrissd, joku kah-
dessa ja joku kymmenessd metrissa.

LVM otti (TM 10/10) kantaa - ties
monennenko kerran - kysymyk-
seen, saako suojatien eteen virheel-
lisesti pysdkoidyn ajoneuvon ohit-
taa pysahtymattd. Vastaus oli jalleen
kerran: ei saa. Tastdkin asiasta am-
mattipiireissa vditellddn jatkuvasti.
Asia olisi aikoinaan pitdnyt kirjoit-
taa selvemmin lakiin.

Kuljettaja vai jalankulkija?

Laissa maadritellddn polkupyordn
ja mopon taluttaja jalankulkijaksi,
moottoripyordn taluttajaa ei.

Onko moottoripyordn tyontdami-
nen ajoneuvon kuljettamista? Talla
on merkitystd moneen asiaan, esi-
merkiksi ajokorttivaatimukseen ja
alkoholin promillemdariin.

LVM:n kirjallisen lausunnon mu-
kaan kysymyksessd on ajoneuvon
kuljettaminen. Tdstd ei ole korkeim-
man oikeuden pddtostd. Asia pitdd
kirjoittaa uuteen lakiin yksiselittei-
sesti.

Saavunkoristeykseen?

Tieliikennelain 2 §:ssd maadritellddan
muun muassa se, mikd on ajorata,
ajokaista ja jalkakdytdvd, mutta ei
sitd, mikd on pyordtien jatke, riste-
ys tai kiertoliittyma.

Karkikolmio madadrittelee ajojar-

inointi- ja myynninedistamistarkoituksiin

jestyksen risteyksessd, mutta lain-
sadddannossa ei madritelld, mika on
risteys. Tamd aiheuttaa sekaannuk-
sia erityisesti silloin, kun eri suun-
nista tulevat kaistat yhtyvat rin-
nakkaisiksi jatkuen samaan suun-
taan ja etuajo-oikeussuunnasta va-
semmalta saapunut haluaa vaihtaa
kaistaa edessd olevan seuraavan
risteyksen vuoksi, josta pitdd kdan-
tya oikealle.

Mutta onko kysymyksessa riste-
ys, jossa karkikolmio-liikennemerk-
ki sddtelee ajojdrjestyksen? Liikenne-
ja viestintdministerion useamman-
kin kirjallisen vastauksen mukaan
on. Selkedn risteyksen mddritelman
puuttuminen aiheuttaa autoilijoille
kohtuutonta epdvarmuutta.

Selkedmpia merkintdja

Kohtuutonta on myds se, ettd suo-
jatien merkitsemisen pelkilla tie-
merkinnoilla tai pelkilld liikenne-
merkeilld on sallittua. Jopa suurissa
kaupungeissamme on alettu harras-
taa vain tiemerkint6jd. Kun ne peit-
tyvdt lumeen, autoilija ei voi mil-
1ddn tietdd ldhestyvansad suojatietd.
Suojatien merkitseminen pitdd
madadritelld tehtavaksi seka liiken-
nemerkeilld ettd tiemerkinngilla.
Sama ajatus patee ryhmitysmerk-
keihin. Tienpidossa on alettu suo-
sia ryhmitysmerkeistd luopumis-
ta ja ikddn kuin niiden korvaamis-
ta ajokaistan yldpuolisilla viitoilla.
Nailld opastusmerkkeihin kuulu-
villa neliskanttisilla nuolimerkeil-
14 ei kuitenkaan voi sallia useam-
pien kaistoja kdayttamistd kaanty-
miseen, kuten ryhmitysmerkeilla.
Nama ovat kaksi eri asiaa. Ajokais-
tanuolet toimivat periaatteessa ku-



@ TIEN ylipuolinen opastusmerkki ei kielld ajamasta suoraan. Kun tien pinnassa
oleva ajokaista on lumen peitossa, suoraan ajamista ei kiella mikaan.

@ MAARITELMIA on tieliikennelaissa liian vihin. Tima on vain yksi
esimerkki. Koskevatko koiravaljakkoa ajoneuvo- vai jalankulkijapykalat?

ten ryhmitysmerkit, mutta ne peit-
tyvadt lumen alle, kuten suojateiden
tiemerkinndtkin.

Molemmissa tapauksissa taus-
talla on raha: sddstetddn liikenne-
merkkien kaytossd, kun laki ei ker-
ran moista kielld.

Sekavat litkenneympyrat

Sddstamisestd on kysymys myos
minikokoisten liikenneympyroi-

hengen menetyksen onnettomuuk-
sissa, jotka tapahtuvat eteenpdin
ajettaessa. Peruutettaessa turvavyo
haittaa monesti kuljettajan kdanty-
mistd eli heikentdd ndkemistd taak-
sepdin. Taltd osin kdyttovelvoite pi-
tdisi poistaa.

Yhdistetyilld tai erillisilld pyo-
ratie/jalkakdytavilld kaikenikdis-
ten polkupyordilijéiden pitdd an-
taa bussipysdkin kohdalla esteetén

den/kiertoliittymi- kulku linja-autosta
en rakentamisessa. poistuville tai sin-

Kun lainsiidan- Onko ne meneville ja-
nossa ei ole maa- moottoripvﬁran lankulkijoille. Jos
ritelty, mika tallai- a mm = kysymyksessd on
nen liikenneympy- tvontamlnen pelkka jalkakaytd-
rd/Kiertoliittyma aioneuvon vd, moista velvoi-
on, tieverkollem- = = 2 tetta ei ole. Jalka-
me on ilmestynyt kullettamISta' kaytivilld voivat
melkoinen mddrd EEEEEE——— vain alle 12-vuoti-

eri suunnista tule-
vien teiden yhty-
makohtia, joissa isot ajoneuvot ei-
vdt mahdu liikkumaan ja kaikille
hdmartyy suoraan ajamisen ja kdan-
tymisen ero.

Sitd kautta hdmartyy myos suun-
tamerkin kdytto ja loppuvaiheessa
polkupyordilijdn vdistiminen.

Ajatus kadonnut

Varoituskolmiota tdytyy kayttda
vain taajaman ulkopuolella, ei taa-
jamaksi merkitylld alueella, vaik-
ka auto olisi jddnyt miten vaaralli-
seen paikkaan tahansa. Pykdldn si-
sdltd on perdisin ajalta, jolloin laki-
kirja ei tuntenut edes taajama-lii-
kennemerkkid. Onneksi varoitus-
kolmion kdyttd taajamassa ei sen-
tddn ole kiellettya.

Turvavyon kayttamattomyys ai-
heuttaa vuosittain 30-40 ihmis-

aat pyorailla lailli-
sesti.

Linja-autokaistan kdyttdminen
ryhmittymiseen on sallittua ja pa-
kollista. Sita vastoin risteyksen jdt-
tamiseen eli kddntymiseen sitd ei
saa kdyttdd. Jandin oli nimenomaan
tarkoitettukin, kun tamd pykala tuli
voimaan 40 vuotta sitten. Ajatukse-
na oli, ettd bussikaista pysyy muis-
ta ajoneuvoista vapaana ruuhkas-
sakin.

Kdytdnnossd tdllainen ajatus sot-
kee asiat pahemman kerran etenkin
silloin, kun kddntyvid kaistoja on
useampia, ja erityisesti tilanteessa,
jossa bussikaistan voimassaolo on
sidottu kelloaikaan.

Bussikaistan kdyttosdanto ryh-
mittymiseenkin kaipaa parannusta.
Jos kaksi risteystd on perdkkdin ja
jalkimmadisestd pitdd kddntya oike-
alle, pykdldn vastaiselta toiminnal-

ta ei voi vdlttyd. Jollei ensimmadisen
risteyksen kohdalla ole laittomas-
ti oikeanpuoleisella kaistalla ja aja
suoraan, ennen jalkimmadistd sinne
ei enda ehdi,

Oikeus bussikaistalle ryhmitty-
miseen pitdd madritelld matkas-
sa. Olisiko se 100-300 metrid rajoi-
tusalueella 50 km/h, muualla vielda
enemman?

Mahdotonta ymmartaa

Ohitettava ei saa lisdtd nopeuttaan,
kun héantd ollaan ohittamasta va-
semmalta. Oikealta ohituksessa no-
peuden lisdyskielto ei ole voimassa.

Ohituskielto-liikennemerkki sal-
lii moottoripy6ran ohittamisen au-
tolla, mutta ei moottoripyoralld au-
toa. Sdanto on ainakin kahden su-
kupolven takainen.

Maalaisjdrki sanoo, ettd ldhestyt-
tdessd suojatietd edelld ajavan ohit-
taminen keskiviiva ylittden on vaa-
rallinen temppu. Niin se onkin, mut-
talaissa ei ole pykdldd, jossa moinen
teko olisi kielletty. Tuntuu vaikealta
kasittad, mikseivat suojatien kohdal-
1a ja sellaista ldhestyttdessa ole voi-
massa samat sdannot kuin taajamis-
saristeystd ldhestyttdessd.

Jos suojatie on pyordtie/jalkakdy-
tdvan jatke, ohituskielto on voimas-
sa - todenndkdisesti.

Nopeuteen 45 km/h yltava kevyt
nelipyora eli niin sanottu mopomon-
kijd pitdd madrdaikaiskatsastaa sa-
mojen sddntojen mukaan kuin hen-
kil6autokin. Jostain ihmeen syysta
jopa 300 km/h kulkevia moottori-
pyoria ei tarvitse katsastaa.

Lumen aurauksessa ei tarvitse
noudattaa ty6- ja lepoaikasdannok-
sid. Ndin varmistetaan taajamien ul-

Tulostetta ei saa kayttaa markkinointi- ja myynninedistamistarkoituksiin

@ TASSA nikyy suojatie Helsingin
ydinkeskustassa, vai nakyyko?

kopuolisten teiden pysyminen lii-
kennditdavassa kunnossa. Taajamis-
sa tilanne on toinen; lumen poiskul-
jetuksissa ty0- ja lepoaikasddnnos-
ten tulkitaan olevan voimassa, eli
lumen poisto ei endd olekaan tdr-
ked asia. Pykald sisdltdd ilmeisen
lapsuksen. Miksi yhteiskunta olisi
sdatdnyt tillaisen lain?

Vuosia 2000-2008 koskeneessa
tutkimuksessa lokakuussa ajettiin
liukkaalla kelilld 13 kuolonkolaria.
Lokakuussa nastarenkaiden kayt-
t0 on kielletty.

Golf-autolla ei saa laillisesti ajaa
yli tien. Ne pitdad siirtda toiselle
puolelle esimerkiksi perdvaunun
paadlla.

Ajokorttia vailla oleva moottori-
kelkan kuljettaja ei saa ylittdd kes-
kelld jarvenselkdd olevaa moottori-
kelkkareittid, koska se on tieliiken-
nelain tarkoittamaa tietd. Sivusta
katsoen aivan samanndkéinen kelk-
kaura ei ole tietd. Jos reitin ylityk-
sestd jdd kiinni, sakon lisdksi ajo-
kortin saanti lykkdantyy. Tien poik-
ki ajaminen pitdd erottaa tietd pitkin
ajamisesta. 7M
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