Mekaanikko pitid

yordilykauden alkuosan
kilpailut, muun muas-
sa Giro d’Italia, ovat taas
todistaneet, ettd pyordi-
ly on yksi vaativimmista urheilu-
lajeista. Ajajat ovat kivunneet ylos
vuorille pitkdn etapin pddtteek-
si rdntdsateessa ja kylmissdan, li-
hakset ovat krampanneet ja ol-
leet kipeind maitohapoista, keuh-
kot ovat puuskuttaneet ohuen il-
man vahdistd happea. Ja samalla on
taisteltu rajusti toisia pyorailijoita
ja talleja vastaan.
Sddliksi kdy myo6s mekaanikoi-
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Kilpapyorailyn klassikko-
ajo Tour de France on
parhaillaan kaynnissa.
Suurimman huomion
keradvat aina ajajat,
VEREEREDIGEED
on suuri joukko ihmisia,
joitailman paraskaan
ajaja ei taistelisi voitosta.

JARI MAKINEN

ta, jotka vastaavat teiden gladiaat-
torien kalustosta. Kun ajajat vie-
1d nukkuvat aamulla ennen padi-
vdn etappia, ovat mekaanikot jo
laittamassa renkaita kuntoon. Ja
kun kilpailijat ovat jo kisan jdlkeen
hieronnassa, mekaanikot pesevit,
rasvaavat ja sadtdvat pyorid uu-
teen koitokseen.

Hiilikuitua ja sihkovaihteita

Ainoa Pro Tour -tasolla ammatti-
laisena ajava suomalainen on Jussi
Veikkanen. Hanen tallinsa on rans-
kalainen Francaise des Jeux, joka
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yora

vastaa suomalaista Veikkaus Oy:td.
FDJ ajaaranskalaisen Lapierre-yh-
tion tekemilld pyorilld. Se, ettd rans-
kalaistalli ajaa ranskalaispyorilld, ei
ole mitenkddn itsestddn selvad. Milld
pyorilld kukin talli ajaa, on neuvotte-
lu- ja sponsorointikysymys.
Tarkkaan ottaen kyse on pyori-
en sijaan vain rungoista, silld mel-
keinpd jokaiseen runkoon voidaan
asentaa joko italialaisen Campag-
nolon, japanilaisen Shimanon tai
amerikkalaisen SRAM:n voimansiir-
to, vaihteet ja jarrut. Kukin talli neu-
vottelee erikseen ndiden valmista-




Tour de France 2013

m TAMANVUOTINEN Tour alkoi 29.6. Korsikasta ja paattyy perin-
teiseen tapaan Pariisiin, Champs-Elysées'lle 21.7.

Kolmen viikkoa kestavaan ja 3 360 km pitkadn kilpailuun kuuluu
kuten ennenkin 21 pdivaetappia ja kaksi lepopdivaa. Etapeista seit-
seman luokitellaan tasaisiksi, viisi kukkulaisiksi ja kuusi vuoristo-

osuuksiksi.

Nelja vuoristoetappia paattyy vuoren huipulle, ja ndista yksi,
18. heindkuuta oleva 18. etappi, on varmasti kisan raskain: Alpe-
d’'Huezin raastava nousu ajetaan etapin aikana kaksi kertaa, ja jal-
kimmadinen on nousu maaliin. My6s klassikko Mont Ventoux, Pro-
vencen jattildinen, on mukana huipulle paattyvissa vuorietapeissa.
Kolme etapeista on aika-ajoja, ja ndistd yksi on joukkueaika-ajo.

jien kanssa, ja kyseessd on puhdas
kaupankaynti.

Valmistajat saavat tallien kaut-
ta ndkyvyyttd ja pddsevat testaa-
maan tuotteitaan kovassa kaytos-
sd. Valmistajat myds antavat tuot-
teitaan tiimien kdyttoon ja tukevat
ndin talleja myos taloudellisesti.

FDJ:n maantiepyorat on raken-
nettu hiilikuituisen Lapierre EFI
Ultimate -rungon ympdrille, joka
painaa vain 890 grammaa (55 cm:n
versio). Aika-ajossa kdytetdan La-
pierren Aerostorm-runkoa, joka on
hyvin aerodynaaminen, tukeva ja

yorimassa

litted. Ohjaustankona on myos
erityinen aika-ajotanko, jossa
ajoasento saadaan normaalia
matalammaksi.

Rungon massa voi aika-ajo-
pyordssa olla hieman maantie-
pyorda suurempi, koska aika-
ajossa tavoitteena on vain ajaa
mahdollisimman kovaa. Ja kun
sopivaan vauhtiin on padssyt,
hieman painavampikin pyord jy-
rdd eteenpdin hyvin.

Mikali aika-ajoreitti on vuoris-
toinen, jolloin keveys on olen-
naisempaa ja osa matkasta aje-
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© SHTA
nipistetdan
mistad voidaan.
BMC:n pyo-
rissa jarrut

on upotettu
rungon sisaan,
jolloin aero-
dynamiikka on
hitusen verran
parempi.
Sdataminen ja
jarrupalojen
vaihtaminen
tosin on perin-
teisid jarruja
hankalampaa.

© VAIKKA
Campagnolo
sai sahkdisen
vaihdejar-
jestelmansa
valmiiksi
Shimanon
jalkeen,
rehvastelee
italialaisyri-
tys pitkalla
historiallaan.
Kuvan Super
Record EPS
-sarjassa on
80-vuotisjuh-
lamaalaus.

© SKY-TIIMIN
kayttamat
Jaguar-huol-
toautot ovat
ammatti-
laistallien
komeimmat.
Sky pyrkii
profiloitu-
maan paitsi
ajajillaan myos
varusteil-

laan hyvin
brittildiseksi.
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TM PYORAILY | Tour de France

@ FDJ-TALLIN kuorma-autossa on pieni
tyopaja, varastotilaa osille ja telineet niin
pyorille kuin kiekoillekin. Alla olevat pyorat
on pesty ja tarkistettu, ja aamulla ne laite-
taan pakettiautojen kattotelineisiin.

@ FDJ-TALLIN
mekaanikko Gillaume
Sicher kokoaa iltapuh-
teeksi pyorda. Mukana
on paljon ylimdaraisia
runkoja, joihin laite-
taan kullekin ajajalle
sopivat osat.

© FDJ-TALLIN pii-
mekaanikko Jacques
Marget (ylh.) poistaa
kiekoista vanhat
lilmat ja laitaa uudet,
alhaalla asetetaan
tuubirenkaat paikal-
leen ja pumpataan ne

@ RENGASRIKON sattuessa kiekko (vanne
ja rengas) vaihdetaan uuteen, joten etu- ja
takakiekkoja on auton katolla, tavaratilassa ja
takapenkilld. Jokaiselle ajajalle on takakontis-
sa omat kassit taynna heille sopivaa ruokaa ja

tayteen.

vaatteita. Kylmadlaukussa on juomia.

taan seisten, kdytetddn maantie-
runkoa.

Molemmat rungot on tehty
kdyttamddn Shimanon sidhkois-
td 11-vaihteista Dura Ace 9070 Di2
-vaihdesarjaa. Vaihtajiin ei siis me-
ne paksuja vaijereita vaan ohuet
sdhkdjohdot. Rungoissa on valmiit
ldpiviennit ndille johdoille ja kiin-
nikkeet muun muassa akulle. FDJ
kayttdd satulaputken sisddn asen-
nettua akkua, mika tekee pyoras-
td tyylikkddmmadn ndkoisen. Vaih-
de-jarruvoimansiirtopaketti painaa
noin 2,5 kiloa.

FDJ rullaa Shimanon Shimano
Dura Ace 9000 -sarjan hiilikuitu-
kiekoilla, joiden yleisesti kaytetty
versio painaa 1,4 kiloa parilta.

Pyordssd on luonnollisesti vie-
1d muun muassa satula, ohjaustan-
ko, tankokannatin ja polkimet. N&-
md kaikki on poimittu mukaan pait-
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si ominaisuuksiensa myos erilaisten
kaupallisten sopimusten perusteella.

"En vaihtaisi yhtain osaa”

Rungoista ja osista riippumatta
kaikki Tourin pyorat ovat erittdin
laadukkaita, eikd niiden valilld ole
kovin suuria eroja.

”Kaikki kdyttavat parhaita saata-
villa olevia osia, ja erot niiden valil-
14 ovat makuasioita”, sanoo FDJ:n
padmekaanikko Jacques Marget.
”En osaa sanoa pyordstaimme yh-
tddn osaa, jonka vaihtaisin johon-
kin muuhun”, komppaa tiimin veta-
jd Martial Gayant. Hinen mukaansa
jos tulosta ei tule, se on kiinni mie-
histd, ei kalustosta.

Keventdmisestd ei ole endd mitddn
hyotyd, silld jo nyt pyordt ovat kan-
sainvdlisen pyordilyunionin saddos-
ten alarajalla. Minimimassa pyoral-
le on 6,8 kiloa, ja joissain tapauksis-

sa ajopeleihin pitdd jopa lisdtd pai-
noa, jotta ne tayttdisivat saddoksen.

Sdddokset mddrddvat myos tar-
kasti, minkdmuotoinen pyordn tu-
lee olla, ja millaisia kiekkoja tulee
kayttdd. Niinpa runkojen ja osien
valmistajat keskittyvat materiaa-
lien ja yksityiskohtien hiomiseen.
Esimerkiksi painon vdhentamisen
sijaan panostetaan aerodynamiikan
parantamiseen.

Paljon henkil6kohtaisia
asetuksia

Jussi Veikkanen on kdrsinyt alku-
kauden terveysongelmista. Han
on harjoitellut padosin Suomessa
ja palasi tallin mukana kilpailui-
hin kesdakuun puolivélissd eli Tour
de Francen kannalta hieman liian
myohddn. Veikkasen huomio on-
kin elokuussa ajettavassa Espanjan
ympadriajossa.
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Tourissa FDJ ajaa yhdeksanhen-
kiselld joukkueella, joita on pai-
mentamassa kymmenkunta huol-
tajaa. Mukana kulkevat myos bus-
si, 20-tonninen kuorma-auto ja nel-
ja farmarimallista henkil6autoa. Ko-
tikulmilla ajettaessa tiimin pienem-
pi huoltorekka ja toinen bussi pdd-
sevdt helposti avustamaan tarpeen
mukaan.

Matkassa on jokaista kilpailijaa
varten kaksi maantiepyoraa ja yk-
si aika-ajopyord. Jokainen pyora
on mitoitettu tarkasti kullekin tii-
min jdsenelle. ”Paitsi ettd jokaisel-
la on heille sopiva runko, pyoris-
sa on kaikkiaan yhdeksdn henki-
16kohtaista asetusta”, kertoo me-
kaanikko Thomas Bourgeois. Nditd
ovat muun muassa satulan korkeus
ja sen etdisyys satulaputkesta, oh-
jaustangon sijainti, jarrukahvojen
sijainti ja poljinkampien pituudet.



@ TALLIN kuorma-autossa on mm. aggregaatti, suuri vesisiilio,
painepesuri ja pesukone, jolla ajajien asut pestdan joka padiva.

&

@ PYORIEN pesu ajopiivin paitteeksi on tirkei osa mekaanikkojen tyota.

© KILPAILUSSA
aika otetaan pyoraan
kiinnitettavalla
transponderilla.

@ TOURIN kiinnosta-
vin aika-ajopydra on
Team Garminin kaytta-
ma Cervelo P5, jossa on
Maguran valmistamat
hydrauliset vannejar-
rut. Eturattaana on
amerikkalaisen Osy-
metricin soikea ratas,
jonka avulla saadaan
enemman tehoa pyo-
rittamiseen silloin, kun
jalka painaa kampea
voimalla alaspdin.

»Vaikka muistammekin mel-
ko hyvin eri ajajien luvut, pitdd
ne tarkistaa aina erikseen. Voitto
voi olla kiinni sekunnin murto-
osista, ja silloin muutamien mil-
lienkin heitot mitoituksessa voi-
vat olla ratkaisevia”, sanoo tii-
min toinen mekaanikko Gillaume
Sicher.

Iltaisin kiertda ajajien parissa
lappunen, johon he kirjoittavat
seuraavaa paivaa varten erityis-
toiveitaan esimerkiksi kiekoista
ja renkaista eli siitd, laitetaanko
kevyet ja kapeat vanteet vai ras-
kaammat aerovanteet.

Aamulla, kun ajajat vield nuk-
kuvat, ovat mekaanikot jo valit-
semassa haluttuja kiekkoja ja kat-
somassa, ettd rengaspaineet ovat
kunnossa. Renkaat ovat tuubi-
tyyppisid, eli niissa ei ole erikseen
sisdkumia ja rengasta, vaan tuu-

bimainen rengas liimataan van-
teeseen kiinni. Rengasta vaihdet-
taessa pitdd siis vanha liima en-
sin puhdistaa ja uusi laittaa tilal-
le, jotta rengas kiinnittyisi hyvin.

Mukaan autoihin pakataan va-
rapyordt sekd runsaasti vaihto-
kiekkoja. Kesken kisan ei puhjen-
neita renkaita paikata vaan koko
kiekko, siis rengas vanteineen,
vaihdetaan uuteen.

Korjausta auton ikkunasta

Huoltoautoja on etapilla kaksi,
joista kummassakin on kuljetta-
jan lisdksi yksi mekaanikko. Tii-
min kaikki pyorailijat eivdt aina
aja yhdessad, silld joukko levida
helposti, ja siten autotkin ovat
letkassa eri paikoissa. Yhteytta
autojen ja ajajien valilld pidetdadan
radiolla.

Tarpeen vaatiessa mekaanikot

fiksaavat pikkuvian jopa vauh-
dissa auton ikkunasta kurottaen,
mutta yleensd teknisen ongelman
ilmaantuessa vaihdetaan alle va-
rapyora.

Mukana on toki tdysi tyokalu-
pakki ja varaosia kaiken mahdol-
lisen varalta. Isommissa ongel-
missa ja tilanteessa, jossa oma
huoltoauto ei pddse nopeasti pai-
kalle, auttaa kilpailun puoluee-
ton huolto.

Kun pdivan etappi on ohi, on
mekaanikoilla pieni hetki aikaa
levdtd ennen kuin huoltorumba
hotellilla alkaa uudelleen.

”Giron ja Tourin kaltainen,
monta viikkoa kestdva kiertue
on raskas, mutta en valita”, tote-
aa Thomas Bourgeois. Gillaume
Sicher on samaa mieltd: ”Jos pi-
dat pyordilystd ja pyoristd, on ta-
mad paras mahdollinen tyo.” 7M
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) JOUKKUEET

AG2R La Mondiale/Ranska

Astana Pro Team/Kazakstan
Blanco Pro Cycling Team/Alankomaat
BMC Racing Team/Yhdysvallat
Cannondale Pro Cycling/Italia
Cofidis/Ranska
Euskatel-Euskadi/Espanja
Francgaise des Jeux (FDJ)/Ranska
Garmin-Sharp/Yhdysvallat
Katusha Team/Vendja
Lampre-Merida/Italia
Lotto-Belisol/Belgia

Movistar Team/Espanja

Omega Pharma - Quick step/Belgia
Orica-GreenEDGE/Australia
Radioshack Leopard/Luxemburg
Sky Procycling/Iso-Britannia
Sojasun/Ranska

Team Argos-Shimano/Alankomaat
Team Europcar/Ranska

Team Saxo-Tinkoff/Tanska
Vacansoleil-DCM/Alankomaat
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