hminen saa liikenteessd tarvit-
semastaan informaatiosta yli
90 prosenttia silmiensd vali-
tykselld. Silmamme eivit kui-
tenkaan ole niin tdydellisid havain-
tovdlineitd kuin luulisi.

Ndkemistamme liikenteessa ra-
joittaa ensimmadisend kulmanope-
us. Paikallaan olevan ihmisen na-
kokenttd on 180 astetta, mutta liik-
keelle 1dhdettdessd se alkaa nope-
asti kaventua. Suoraan edessaimme
olevat kohteet ndyttdavat pysyvan
paikoillaan, kun taas sivulla olevat
liikkkuvat. Mitd kauempana sivuil-
la ne ovat, sitd nopeammin silmis-
sd vilisee.

Nopeus vaikuttaa asiaan huo-
mattavasti. Viidenkympin vauh-
dissa pystymme tekemddn havain-
toja 90 asteen alueelta eli puolet
kapeammalta kuin paikallaan ol-
len, mutta nopeudessa 80 km/h
asteluku on endd 60 ja nopeudes-
sa 130 km/h vain 30. Ero paikal-
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Vit silm

Kulmanopeus, terava-
nakoalue ja A-pilari
rajoittavat merkittavasti
nakemistamme. Korke-
ammasta henkildautosta
nakee paremmin kuin
matalasta ja kuorma-
autosta viela paremmin.
Mutta tietyissa tilanteis-
sa nain ei olekaan.

OLAVI LEMPINEN

laan olevaan on 150 astetta eli 83
prosenttia.

Miksi en nde teravana?

Toinen ndkemiseen liittyvd on-
gelma on terdvandkoalue. Kame-
ran kuva on terdvd laidasta laitaan,

" -
o

mutta ihmisen terdvandkdalue on
vain noin 2-3 astetta.

Asia selvida helposti pienelld ko-
keella. Suuntaa katseesi huoneen
vastapdiseen seinddn ja etsi sieltd
jokin selked piste, vaikka ikkunan
vasen yldnurkka. Tamdn jdlkeen
siirrd katseesi saman ikkunan oike-
aan ylanurkkaan. Vasen nurkka ei
endd ndykddn teravdnd, jollet siirrd
katsettasi takaisin siihen.

Monessa onnettomuudessa toi-
nen ajoneuvo on kylld ollut kuljet-
tajan ndkokentdssd, mutta han ei
ole ndhnyt sitd, koska katse on ol-
lut suunnattuna muulle terdvdna-
kyvyysalueelle.

Silmid on jatkuvasti liikuteltava
ja suunnattava ne oikeisiin kohtei-
siin, jotta voisimme toimia turval-
lisesti liikenteessd. Toissijaisia asi-
oita ei pidd jaddad tuijottamaan, ly-
hyt vilkaisu riittdd. Heti kun siirtaa
katseensa taustapeiliin tai kojetau-
lun mittareihin, edessa ajoradalla
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olevat tapahtumat siirtyvét terdva-
ndkoalueen ulkopuolelle.

Terdvandkoaluetta pitdd kayt-
tdad aktiivisesti. Risteysajossa en-
simmdinen kohde on mahdollinen
suojatie, sitten ajorata vasemmal-
ta oikealle ja lopuksi vield risteyk-
sen jdlkeinen suojatie. Terdvana-
koalue kannattaa kohdentaa sellai-
seen, johon vield ehtii reagoida, ja
siirtdd sitten nopeasti samalla pe-
rusteella seuraavaan.

Kun terdvandkoalue on siirretty
seuraavaan kohteeseen, se on pois-
sa edellisesta.

Havitsemisongelmia

Havaintojen tekemistd rajoittavat
silmien kulmanopeus- ja terdvdna-
kéongelmien lisdksi muutkin teki-
jat.

Monessa henkildautossa tuulila-
sin ja sivulasien vdlinen A-pilari on
niin paksu, ettd sen taakse voi jda-
da moottoripyoran lisdksi jopa toi-




@ VUOSIMALLIA 2009 olevassa
Scaniassa tuulilasin ylireunassa oleva
katvepeili on pakollinen. Jollei sita
olisi, kuljettaja ei ndkisi ketddn kol-
mesta jalankulkijasta, jotka ylittavat
katua vajaan metrin etdisyydelld
auton puskurista. Aikuiset tulevat
ndkyviin heiddn saapuessaan auton
keskiosan kohdalle.

© HENKILOAUTON kuljettaja nikee
hyvin kuorma-auton. On vaikea
uskoa, ettd kuorma-auton kuljettaja
ei voi nahda henkiléautoa lainkaan.

nen henkiléauto. Pahimmillaan siis
vdistamisvelvollinen ei nde sitd, jo-
ta pitaa vaistaa.

Risteysturvallisuus edellyttda
pddn hienoista taivuttamista ja kur-
kistusta eteen tai taakse, jotta sivus-
ta tuleva ajoneuvo ei jdisi ratkaise-
valla hetkelld A-pilarin taakse.

Jos tasa-arvoisessa risteyksessa
oikealta tuleva kaikesta huolimat-

ta jdisi vasemmalta tulevan A-pi-
larin katveeseen, vain oikealta tu-
leva pystyisi silloin estaimdan on-
nettomuuden. Mutta ymmartdisi-
ko hdn, miksei vasemmalta tuleva
vdistd, ja ehtisikd hdn reagoida ti-
lanteeseen? Kysymys olisi sekun-
nin kymmenesosista.

My®6s jalankulkijan on tietyissa ti-
lanteissa vaikea ymmartaa, ettei au-
toilija nde hantd, esimerkiksi pime-
dllda maantielld. Jalankulkija ndkee
ldhestyvan auton valot hyvin, jol-
loin syntyy helposti mielikuva, et-
td autoilija ndkee hanet yhtd hyvin.
Ndinhdn asia ei suinkaan ole.

Pdivasaikaan jalankulkija nikee
50 metrin pddssd edessdin paikal-
laan olevan suuren kuorma-auton
hyvin ja kuorma-auton kuljettaja
ndkee jalankulkijan. Kun jalankulki-
ja on tietyssd kohdassa aivan ldhel-
ld autoa, syntyy ongelma. Jalankul-
kija ei varmastikaan tajua, ettd au-
ton kuljettaja ei nde hantd tassd vai-
heessa lainkaan.

Katve- ja etupeilit auttavat

Voimassa olevan tieliikennelain
(TLL 14 § 2 mom.) mukaan oikeal-
le kddntyvdn on vdistettdva risted-
vaa tietd ylittavad jalankulkijaa, pol-
kupyérailijad ja mopoilijaa. Lahto-
kohtaisesti sddnnds on selvd ja yk-
sinkertainen, kunhan sitd vain nou-
datetaan.

Kdytdnnossd ndin ei aina tapah-
du. Polkupyoérdilija joutuu monesti
suorittamaan tehojarrutuksen valt-

tadkseen tormdyksen eteensd kdan-
tyvdn auton kylkeen. Kyse ei vlttd-
mattd ole autoilijan royhkeydesta
kdyttdd ”suuremman oikeutta” vaan
siitd, ettd han ei ndhnyt pyorailijaa.

Isojen autojen suhteen tilanne on
erityisen vaarallinen, silld korkeal-
ta ndkee paremmin kauas mutta ei
ldhelle. Tastd seuraa suuri liiken-
neturvallisuusongelma ison auton
kddntyessd oikealle. Se johtuu kuol-
leiden kulmien katvealueista, joi-
ta kuljettaja ei nde ikkunoista ei-
kd peileistd. Tdllaisissa tilanteissa
kuolee Euroopassa vuosittain noin
400 ihmistd.

Ongelmaa on pyritty vahenta-
madn varustemddrdykselld, joka
vaatii raskaissa kuorma-autoissa
varsinaisen peilin ohella auton oi-
kealle sivulle tietynlaisen ldhietdi-
syys- ja laajakulmapeilin.

Katvepeilit ovat olleet pakollisia
vakiovarusteita 26.1.2007 tai sen jal-
keen kdyttoonotetuissa autoissa.
Tatd vanhempiin, 1.1.2000 tai sen
jdlkeen kdyttoonotettuihin kuor-
ma-autoihin kuolleen kulman esta-
vd laajakulmapeilijarjestelmad on pi-
tanyt asentaa jdlkikdteen 31.3.2009
mennessd. Siten kaikissa 1.1.2000
tai sen jdlkeen kayttoonotetuissa
suomalaisissa raskaissa kuorma-au-
toissa on katvepeilit.

Vanhempia autoja lakivaatimus
ei koske. Niitd on 50 000 auton ko-
konaismaddrastd karkeasti arvioiden
noin joka neljas.

Katvepeilien lisdksi ndkyvyyt-
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td pyritddan parantamaan myos tie-
tyt vaatimukset tdyttavalld etupei-
lilla kuorma-auton tuulilasin yla-
reunassa. Sellainen on pakollinen
26.1.2007 tai sen jalkeen kayttoon
otetuissa autoissa, joita kalustosta
on suunnilleen yksi kolmasosa. Etu-
peilin voi korvata kameralla.

Katve- ja etupeilimddraykset ei-
vat koske tai koskevat rajoitetus-
ti kevyempid kuorma-autoja. Tds-
td on yksityiskohtaisia mddrayksid
samoin kuin katvepeilien ominai-
suuksistakin, joita valvotaan kat-
sastusten yhteydessa.

Hengenvaarallisia kohtia

Katvepeilijarjestelmd vdhentdad
kuolleiden kulmien ongelmaa, mut-
ta ei poista sitd.

Halusimme pelkistetyilld kent-
tdkokeilla selvittdd kuorma-auton
ndkemisrajoitteita eli katvealuei-
ta eteen ja oikealle sivulle. Testi-
autoina olivat Scania vuosimallia
2009 ja Volvo vuosimallia 2003. Ne
ovat tyypillisid raskaita kuorma-au-
toja. Scaniassa tuulilasin yldapuoli-
nen katvepeili oli pakollinen, Vol-
Vossa ei.

Kokeemme osoittivat, ettd jalan-
kulkijan ei pidd koskaan kavella ai-
van ison kuorma-auton keulan edit-
se, vaan hdnen tdytyy jattdd valid
minimissddn reilusti yli metrin. Mi-
td lyhyempi jalankulkija on - ku-
ten lapsi - sitd kauempana kannat-
taa pysytella.

Polkupyordilijin havaitsemiseen
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4 VOLVO FH 12 on vuosimallia 2003. Jalankulkija seisoo paikassa, joka on
etukulmasta 1,5 metrid sivulle ja 0,7 metrid eteenpdin. Lapsipyordilija on
etukulmasta 1,3 metria taaksepdin ja 2,5 metria sivulle. Aikuinen pyorailija
on 2,1 metrid etukulmasta taaksepdin ja 3,2 metria sivulle. Kuljettaja ei

pysty ndkemadadn ketdan heista.

4 KAUEMPAA kaarteessa ndkyy vaalea henkiloauto.

Sitad ennen ehtii hyvin ...

liittyvat kokeet teimme Volvolla.
Siind oli katvepeilijarjestelmd, jol-
lainen on valtaosassa maamme ka-
lustosta. Varauduimme ndkemdaon-
gelmaan, mutta emme ndin pahaan.
Kuorma-auton etupdd, oikea etu-
kulma ja sen jdlkeinen sivusta ovat
todella vaarallisia kohtia.

Jos polkupyordilijd seisoo ajora-
dan liikennevaloissa ja kuorma-au-

to tulee hanen rinnalleen, autonkul-
jettaja havaitsee pyordilijan 1dhesty-
essddn tdtd.

Jos kuorma-auto seisoo liikenne-
valoissa ja pyordilijd ldhestyy autoa,
pyorailijd on havaittavissa normaa-
lista sivupeilistd tullessaan auton
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rinnalle oikealla - mikali autoa kul-
jettava on silld hetkelld suunnannut
teravandkoalueensa peiliin.

Mikali auton rinnalle ajanut pyo-
rdilijd pysdhtyy auton eturenkaan
kohdalle 1dhelld autoa, hdan on nih-
tdvissd katvepeilin kautta.

Jos pysdhtyneen pyoriilijan ja
kuorma-auton sivuttaisetdisyys on-
kin suurempi ja pyordilijd on hie-
man edempdnd, hdnta ei voi ndahda
mistddn auton peilistd. Jos autoili-
jan teravdndkoalue on ratkaisevi-
na sekunteina ollut jossain muualla
ja pyordilijd on tuona aikana ehtinyt
ndkymattomalle alueelle, tilantees-
ta kehittyy dkkia vaarallinen.

Kun vasemman kuvan auton kuljettaja kddantaa ohjauspyorasta taysilla oikealle
liikkeelle lahtiessdan, ajoneuvon keula siirtyy jyrkasti sivusuunnassa.

Vaikka jalankulkija ja pyorailijat eivat liikkuisi eteenpadin, heille kdvisi huonosti.
Jalankulkija ja pienempi pyorailija olisivat jo auton alla.

EY

... mutta todellisuus onkin tdllainen, lahella ollut toinen vaalea

henkiloauto oli A-pilarin takana.

Ndkymatonta ei voi vdistaa
Suurin ndkemdongelma syntyy sil-
loin, kun polkupyordiliji ei ole au-
ton rinnalla vaan muutamaa metria
kauempana.

Tyypillinen téllainen tilanne on
kysymyksessa silloin, kun ldahellda
ajorataa on pyordtie. Kuorma-au-
ton ldhtiessd kddntymadan risteyk-
sessd oikealle sen kuljettaja ei pys-
ty ndkemddn pyordtieta kdyttdavaa
polkupyordilijaa.

Jos pyordtien ja ajoradan etdisyys
on tarpeeksi suuri, 1dhestyva pyo-
rdilija on ndhtdvissd kdantyvan au-
ton sivulasista.

Kdytannon turvallisuuteen vai-
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kuttavat monet muutkin tekijdt, eri-
tyisesti tilannenopeudet. Ne tuskin
ovat oikeita, jollei kokonaiskuva ole
selvad niin autoa kuin polkupyé&raa-
kin ajavalle.

Vesisade ja huurteessa olevat pei-
lit vaikeuttavat ndkemistd oleelli-
sesti.

Nakyvyyttd sindnsd parantaviin
katvepeileihin sisdltyy myos ongel-
ma, jota ei ole tavallisissa peileis-
sd. Katvepeilit ovat voimakkaasti
kuperia. Tdllaisten peilien vddris-
tymdt vaikeuttavat kohteiden ha-
vaitsemista ja niiden liikkeiden ar-
vioimista.

Isojen autojen ndkemadkatveet




4 TOINEN keskustelevista naisista peittyy pienten maskottien taakse,
kuten puolet puistokdytavadkin. Tuulilasin oikeassa alareunassa kaikenlaiset
esineet kuten nimikyltit, liput ja erilaiset maskotit haittaavat nakyvyytta
olennaisesti. Tiedostavatko kuljettajat ja lilkenteen valvojat tamdn?

# KESKELLA alhaalla olevasta varsinaisesta peilista nikyy hyvin henkilo-
auton keula, mutta sita ylempana lahisivua nayttavasti peilistd henkiloauto
ndkyy jo selvdsti huonommin. Vasemmalla ja oikealla olevista katvepeileista
ndkyy jotain, mutta mita? Tuulilasipeilissa on ylospain katseleva jalankulkija.
Myos sivukatvepeilissa on ylos katseleva jalankulkija.

ovat vakava asia, ja tilanne on ldh-
tokohtaisesti mahdoton. Kysymyk-
sessd on hengenvaarallinen ristirii-
talain kddntymissddnnoksen ja nd-
kemisrealiteettien valilla.
Kaytdnnossd tormdykset valte-
tddn siten, ettd kdadntyvat kuorma-
autot liikkuvat niin hiljaa ja enna-
koitavasti, ettd pyorailijat ehtivat
jarruttaa. Jotain on kuitenkin pa-
hasti pielessd, jos sen osapuolen pi-
taad vdistdd, joka juridisesti saisi ajaa
ensin.
B PEILIEN ja kameroiden lisddmi-

selld ongelmaa tuskin ratkaistaan.
Thmisen 2-3 asteen terdvandkoalue

merkitsee sitd, ettd kukaan ei pys-
ty endd siirtelemddn katsettaan
niin nopeasti kuin pitdisi peileista
ja monitoreista toiseen - etenkin
kun kuljettajan padhuomion koh-
de on tietystikin suoraan edessa.

Kuorma-auton kuljettajalla on
kolme tai jopa neljd eri peilid. Terd-
vandkoalueen voi kohdistaa yhteen
peiliin kerrallaan. Yhdestd peilis-
td ndkyy yksi asia, toisesta toinen.

Ratkaisuna voisivat olla henkil6-
autojen pysakointitutkia vastaavat
anturit ja danivaroitus, ehkd jopa
automaattijarrutus, mutta sellais-
ten varusteiden yleistyminen kes-
tad vield pitkdan. 7zm
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