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Pyoraala jarruttaaja

Tavallista pidempi talvi
ja hankala taloustilanne
ovat vahentaneet polku-
pyorien menekkia, mutta
pyorailymaailma kokoon-
tui kaikesta huolimatta
Eurobike-messuille
esittelemdan uutuuksia.
Kiinnostusta herattivat
muun muassa sahkopyo-
rat, yha suositummat
cyclocrossit seka maan-
tiepyorien levyjarrut.

JARI MAKINEN

JARIMAKINEN, EUROBIKE
ja VALMISTAJAT, kuvat

olkupy®drissa ei ole peri-
aatteellisella tasolla ta-
pahtunut suurta kehi-
tysta sitten 1880-luvun,
jolloin nykyisenkaltaiset poljetta-
vat, samankokoisilla pyorilld ja il-
marenkailla varustetut pyorat tu-
livat markkinoille. Jo 1890-luvulla
pyordilystd tuli hyvin suosittua, ja
pienen hiipumisen jdlkeen pyo6ras-
td tuli taas pop 2000-luvun alussa.

Eurobike-messut, jotka jarjeste-
tddn aina elokuussa Saksan Fried-
richshafenissa, ovat heijastelleet
hyvin tdtd py6rdilyn uussuosiota.

Messut ovat kasvaneet vuo-
si vuodelta, ja enndtyksia lyotiin
taas tdnd vuonna: 1 280 ndytteil-
leasettajaa 54 maastaja 45 000 ka-
vijdd 111 maasta.

Yksi kavijoistd oli Saksan liitto-
kansleri Angela Merkel, joka ava-
si messut kesken vaalikiertueen-
sa. Kdynti osoitti asiantuntijoiden
mukaan sen, ettd sekd Eurobike et-
td pyoradily yleensdkin otetaan Sak-
sassa aikaisempaa vakavammin.

Pelago, uusi
suomalainen menestys
Mukana messuilla oli nyt pera-
ti kolme yhtiotd Suomesta omil-
la osastoillaan. Jo aiemmin muka-
na olleiden Helkaman ja Hermann-
sin lisdksi messuille oli saapunut
Suomen pydrdmaailman komeet-
ta, vuonna 2009 aloittanut Pelago.
”Olemme jo viiden vuoden ajan
kdyneet tddlld tunnustelemassa,
kunnes nyt katsoimme, ettd aika
on kypsa tulla paikalle omalla osas-
tolla. Ja hyvad kun tulimme, silla
kiinnostus on ollut kovaa ja osas-
tolla on ollut vilskettd”, sanoo Mik-
ko Hypponen, toinen Pelagon pe-
rustaneista Hypposen veljeksistad.
Yhtion toimitusjohtajana juuri
aloittanut Niko Pesonen hymyili
vieressd. ”Meilld on vahva, omalaa-
tuinen brdndi, joka erottuu selvasti
muista design-henkisistd kaupun-
kipyoristd. Olemme osittain retroa
mutta modernisti, yksinkertaisesti
ja luotettavasti. Lisdksi mallistos-
samme on varsin hyvin pyorid niin

satunnaisille kaupunkiajajille kuin
my0s sporttisempaa menopelid ha-
luaville”, Pesonen sanoo.

Aiemmin ndyttavasti omilla pop-
up-liikkeellddn Tallinnassa ja Ber-
liinissd savayttanyt yhtio myy jo
pyoriddn kauppiaiden kautta ym-
pari Euroopan ja satunnaisesti kau-
emmaksikin, mutta Pesonen kat-
soo jo pitemmalle:

”Olemme tehneet jo suunnitel-
man siitd, miten voisimme olla lds-
nd kaikissa Euroopan kaupungeis-
sa, joissa on yli 100 000 asukasta”.

Pelago on kerdnnyt mainetta ja
laajentanut rauhallisesti, vaikka
tuotanto onkin Mikko Hypposen
mukaan kasvanut viidessd vuodes-
sa kymmenkertaiseksi. Yritys val-
mistaa nykyisin noin 1 200 pyo6-
rdd vuodessa, mikd on niin pal-
jon, ettd kokoonpanoa ei voida ei-
ka taloudellisesti kannattaisikaan
tehdd kokonaan Suomessa. ”Olem-
me silti suomalainen yhti6, muoto-
kielemme on suomalaista, ja suun-
nittelumme tapahtuu Suomessa.”
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@ PYORIEN keventyessi vanteet
ovat leventyneet. Littedltd nayt-
tavat aerovanteet ovat komeat
mutta ylldttavan painavat, kun
niita vertaa esimerkiksi kuvan
Focus lzalco Maxin ohuenke-
vyisiin vanteisiin. Pyoran massa
on vajat 5,5 kiloa, mutta se on
silti hyvin jamakka. Pyorasta on
tulossa ensi vuonna myos levy-
jarrullinen versio, ja siihenkin saa
myads aerovanteet.

© PIRANELLO Dogma on ollut jo
pari vuotta maanteiden kaunotar
elastisine muotoineen, mutta ta-
na vuonna pyora tehdadn aiem-
paa jamdakdmmasta hiilikuidusta.
Japanilaisen Torayn, maailman
suurimman hiilikuituja tekevan
yhtion Torayca 65HM1K -kuitu
keventda edelleen painoa tuke-
vuudesta tinkimdttd. SRAMin
Red-sarjalla ja sen uusilla hyd-
raulisilla jarruilla varustettuna
Dogmalla oli ilo ajaa. Sahkoiseen
vaihtamiseen tottuneelle mekaa-
ninen Red on tosin pitkd miinus.
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Lisda merkkeja,
enemmadn tuotteita
Vaikka useat eurooppalaiset pyo-
ranvalmistajat haluaisivat jatkaa
kotoista tuotantoaan, hintatietoi-
set asiakkaat saavat monet toisiin
aatoksiin.

Eikd endd kyse ole vain hinnas-
ta vaan myos laadusta. Esimerkik-
si Taiwan on hintatasoltaan ldhes
Suomen luokkaa, mutta sinne kes-
kittynyt pyorateollisuus pystyy te-
kemddn massoittain hyvad laatua.
Esimerkiksi metalliosien 3D-puris-
tustekniikka on sellaista, mitd Eu-
roopassa ei vield hallita tarvittavas-
sa mittakaavassa.

Niinpd Eurobikessd ndkee aikai-
sempaa enemmadn infotekste-
ja, joissa kerrotaan, ettd “pyo-
rd on suunniteltu Italiassa” tai
ettd ”pyord on saksalainen
sydameltdadn”. Pyordnval-
mistajaksi on nykyisin hy-
vin helppo ryhtya, silld ali-
hankkijoilta saa valmiiksi
suunniteltujen runkojen

@ FATBIKE-PYORAT ovat yleisty-
neet myos Suomessa. Velotraum
Pilgerin renkaat ovat halkaisijaltaan
26-tuumaiset ja leveydeltdan
4,8-tuumaiset. Painoa tukevalla
pyoralla on 15,5 kiloa ja hintaa noin
2 500 euroa. Myyntiin pyora tulee
ensi vuoden maaliskuussa.
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@ SRAMIN uusi maastopyoriin tarkoitettu XX1-vaihteisto on
mullistus: takana on 11 ratasta hyvin pienesta erittdin suureen,
jolloin tarvittavat valitykset saadaan yhdella eturattaalla. Taka-
na pakassa on rattaat 10-42 hampaasta, ja eteen on saatavissa
kuusi erikokoista ratasta (28-38 hammasta). Eturattaan vaihta-
minen onnistuu kdtevasti, joten erilaisiin maastoihin on helppo
valita paras mahdollinen valitys. Kuvan Lapierre Zesty -pyoran
rengas on uusi 27,5-tuumainen.
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@ PELAGO
sai osastolleen
paikan aivan
Eurobiken
paraatipaikalta,
italialaisten ja
saksalaisten
hallien valissa.
Suomalais-
firman urhei-
lullisin malli

on Stavanger.
Kuvassa ovat
Pelagon Niko
Pesonen ja Mik-
ko Hypponen.

@ GIANT Anthem X on
tyylipuhdas tdysjousitettu
29-tuumaisilla renkailla
varustettu hiilikuituinen
maastopyora. Pyorastd on
myaos 27,5-tuumainen ver-
sio, jonka runkogeometria
on ldhes sama.

@ LED-VALOT paranevat
koko ajan. Kuvassa Super-
nova-valaisimia ja taakse,
esimerkiksi satulaputkeen,
asennettavia takavaloja.

@ TUNNETTU konsep-
tiautojen suunnittelija
Andrei Avarvarii on
innostunut myos
polkupyorista. Hin on
tehnyt berliinildiselle
Hawk-merkille klassi-
sen Amelie-kruiserin.
"Polttoainetankki”
toimii katevana sai-
lytystilana. Pyora on
saatavissa sekd 26- etta
28-tuumaisilla renkailla.
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lisdksi halutessaan my6s kokoon-
panon.

My0s omien runkojen rddtiloin-
ti on aikaisempaa yksinkertaisem-
paa. Ja koska polkupyord on pe-
riaatteessa palapeli, voidaan kal-
liimmissa hintaluokissa pyora teh-
da juuri asiakkaan haluamaksi hy-
vinkin kdtevasti.

Suuret merkit puolestaan laajen-
tavat tarjontaansa lisivarusteiden
ja asusteiden puolelle. ”Ndiden ky-
syntd kasvaa nyt jatkuvasti”, toteaa
muun muassa Giantin py6rid edus-
tavan Finmebli Oy:n Juha Jarvinen.

”Mitd enemmadn pyorilld ajetaan,
sitd paremmin laadukkaiden ja tar-
koituksenmukaisten asusteiden ar-
vo ymmadrretddn. Lisdksi merkkitie-
toiset asiakkaat haluavat mielellddn
varusteet, jotka sopivat hyvin yh-
teen pyoran kanssa.”

Yhad useammin maantielle

Keski-Euroopassa polkupyora-
kauppa takkusi alkuvuodesta pa-
hasti, myynti laski seitsemdn pro-
senttia viime vuodesta. Syynd oli
kehnon taloustilanteen lisdksi pit-
kdan jatkunut kylma ja luminen
talvi. Suomessakin pudotusta oli,
mutta ei kalliimpien laatumerkki-
en kohdalla.

”Myytyjen pyorien keskihinta on
noussut hieman ja on nyt noin 700
euroa. Ndhtdvasti pyordostoksia
tehdddn nyt harkitummin. Ostoksia
kenties lykdtdan, ja kun paatos teh-
dddn, niin sitten halutaan panos-
taa laatuun”, Juha Jarvinen sanoo.

Muun muassa Focusin ja Cerve-
lon py6rid Suomeen tuovan Bike-
board Oy:n Risto Hirvikallio vah-
vistaa asian. Hinen mukaansa hie-
man hinnakkaammat kilpapyordt
menevdt nykyisin hyvin kaupaksi.

”Erityisen suosittuja ovat cyclo-
cross-pyorat, koska niissd hyvait
maasto-ominaisuudet yhdistyvat
maantiepyordn ajettavuuteen. Tal-
laisista maksetaan noin 1 500 eu-
roa, usein enemmankin”, Hirvikal-
lio kertoo.

Jarvisen mukaan Giantin Suo-
men-myynnistd jopa 20 prosenttia
tulee nykyisin kilpapyoristd. *My0s
naiset ovat nyt 16ytdneet maantie-
pyordilyn, silld naisten pyorat vie-
dddn ldhes kdsistd. Tosin aikaisem-
min tarjontaakaan ei ole ollut niin
paljon kuin nykyisin.”

Yksi ndyttelyn harvoista “oikeis-
ta” uutuuksista koski maantiepy6-
rdilyd: levyjarrut tulevat nyt maan-
tielle. Niitd esiteltiin jo viime vuon-
na, mutta todenndkoisesti ensi kau-
desta alkaen Kansainvdlinen kilpa-
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LATAA SHORTCUT
PUHELIMEESI,
OTA KUVA JUTUN
SIVUSTA JA KATSO
LISAKUVAT

A
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kestdvyyden huoltojen valilla.

@ HIPLOK on pienikokoinen lukko, jonka saa
katevasti kiinni vyohon tai housujen vyotaroon.

© KESKIOON asennettavassa Pinion 1 -vaih-
teistossa on 18 vaihdetta. Sen vilitysalue on

olennaisesti napa- ja ketjuvaihteita laajempi.
Valmistaja lupaa vaihteistolle 60 000 kilometrin

@ KESKI-EUROOPASSA tandemit ovat
suositumpia kuin Suomessa, joten useat
valmistajat pitavat sellaisia mallistos-
saan. Kuvassa Flyer-yhtion maastopyo-
ratyyppinen kaksipaikkainen, josta on
saatavissa myds sahkdavusteinen ver-
sio. Suomessa tandemien suosio on
muutamia vuodessa. Kysyntda tosin
voisi olla enemmankin, jos liikkeilld
olisi tandemeita tarjolla.

pyordilyunioni UCI tulee hyvdksy-
madn levyjarrut ammattilaispyordi-
lyssd. Levyjarrut ovat jo nyt sallit-
tuja cyclocrossissa.

Ongelma on nyt ldhinnd siind,
ettd kaikkien pitdisi siirtyd kdytta-
maddn levyjarruja, koska jarrutus-
teholtaan selvdsti erilaiset pyorat
muodostavat kilpailuissa turvalli-
suusriskin.

Eurobiken koeajopdivdna saattoi
ottaa maistiaisia uusista hydraulisil-
lalevyjarruilla varustetuista maan-
tiepyoristd, ja jarrut olivat todella
hyvid. Ajotuntumaltaan Shimanon
Dura-Ace-huippusarjan BR-R785-
jarrut tuntuivat parhailta.

Levyjarrut ovat toistaiseksi pe-
rinteisid vannejarruja painavampia,
mutta toisaalta ne mahdollistavat
kevyempien vanteiden tekemisen.
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N&in kokonaispainossa saatetaan
pddstd jopa perinteistd ratkaisua ke-
vyemmalle puolelle.

Sdhkoisen vaihtamisen suh-
teen maantiepyorissa ei sen sijaan
ole mitddn olennaista uutta, ellei
rungon sisadn piilotettuja akkuja
ja edullisempien sihkoversioiden
tuloa oteta huomioon. Oikeastaan
suurin ylldtys on se, ettd Campag-
nolon ja Shimanon ohella kolmas
suuri vaihdevalmistaja SRAM ei ole
vieldkdan esitellyt omaa sahkojdr-
jestelmdansa.

Tekniikka on kuitenkin murros-
vaiheessa juuri nyt, ja pian esimer-
kiksi signaaleja vdlittdvdt johdot
saattavat kadota kokonaan, kun
pyora ja sen jdrjestelmat siirtyvat
kdyttdmadn omaa paikallisverk-
koaan.

Kolme rengaskokoa

Kauppiaille uutuudet ovat aina hy-
vd myynnin piristysruiske, ja myos
maastopuolella sellaista on tarjolla.
Viime vuosina yleistyneen 29 tuu-
man rengaskoon rinnalle on tul-
lut vahvasti 27,5-tuumainen, ja to-
ki markkinoilla on vield runsaasti
26-tuumaisia.

”Todenndkoisesti 26-tuumaiset
tulevat havidmddn varsin nopeas-
ti”, arvelee Bikeboard Oy:n Risto
Hirvikallio. ”Siind missd 29-tuumai-
set tulivat varsin hitaasti Suomeen,
otetaan 27,5-tuumaiset vastaan hy-
vinkin nopeasti.”

Ajotuntumalta 29-tuumainen on
tukeva, ja se sopii siten erinomai-
sesti keskimddrdisesti kookkaam-
pien suomalaisten ajajien alle. Se
pyorii ketterdsti juurakoiden ja ki-
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vien yli. Uusi pienempi rengasko-
ko puolestaan tarjoaa napakampaa
ajotuntumaa ja tukevampaa otet-
ta maastoon. Kummallakin on siis
omat hyvdt puolensa.

Sdihkopyorien tehoviidakko

Keski-Euroopassa sihkoavusteiset
pyordt ovat arkipdivaa, ja sellaisia
kayttavat jo muutkin kuin sdhkod
varsinaisesti kaipaavat.

”Ne ovat yksinkertaisesti hausko-
ja ja tyomatka-ajossa erittdin kdte-
vid. Sdhkoavusteiset maastopyorat
tulevat varmasti olemaan kova sa-
na jo ensi kesdnd”, Risto Hirvikal-
lio ennustaa.

My6s Juha Jarvinen povaa sih-
kolle valoisaa tulevaisuutta. ”Tek-
niikka on mennyt nyt sen verran
eteenpdin, ettd akut ovat jo kevei-




@ CERVELON RCA on monien mielestd markkinoiden paras maan-
tiepyoran runko. Ainakin se on kevyin (667 grammaa), ja sen aero-
dynamiikka on erinomainen. Vaijerit ja johdot voidaan vetaa run-
koputkien sisdan ja jopa poljinnopeus- ja tehomittarien magneetit
voidaan sijoittaa rungonsisdisesti. Hiilikuidusta tehdyn etuhaarukan
pystyputkessa on ohut metallipinnoite, jolloin se saa metallisia omi-
naisuuksia mutta on edelleen hiilikuituisen kevyt. Runko on saanut
kehuja ajajilta Sisarmutta myos muotoilupalkintoja.
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© LOISTAVA idea: ABUS In-Vizz -kypi-
ran etuosan alta saa esiin visiirin, joka
suojaa silmia tuulelta, sateelta, polyltd ja
auringonpaisteelta.

@ INSINOORIOPISKELIJA Robert
Taranczewski oli vuonna 2008 mukana
suunnittelemassa harjoitustyona uuden-
laista ekologista polkupydrda. Han jatkoi
sen kehittamistd myods valmistuttuaan.
Tuloksena on Nemus, jonka runkoputket
ovat metallin sijaan puristettua puuta.
Putket ovat siis onttoja, kevyitd, kestavia
ja kasittelyn ansiosta myds sadnkestavia.
Ajokuntoisen pyordn massa on alle 10 ki-
loa. Noin 3 000 euroa maksavat Nemukset
tehdaan kasityona ja tilauksesta.
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/ @ SCHWALBEN Marathon
/ Almotion -rengas on sisa-
renkaaton, ja kulutuspinnan
alapuolella oleva suojakerros
tekee siita valmistajan mukaan
hyvin kestavan. Sisarenkaat ovat
jaamadssa vahitellen historiaan
polkupydrissdkin. Sisirenkaattomat
renkaat vaativat oman vanteensa.

td ja moottorit niin pienid, ettd nii-
td voidaan asentaa joko keskelle,
eteen tai taakse. Pyorid on siten tar-
jolla jo hyvin erilaisiin tarkoituksiin
ja ajotyyleihin.”

Tekniikan huima kehittyminen
on saanut lainsddtdjat hammennyk-
siin, silld monet sdhkopyordt ovat
olleet perinteisid polttomoottorein
varustettuja menopeleja nopeam-
pia. Niinpd EU tulee vuoden 2016
alusta asettamaan kaikki kaksi- ja
kolmipyordiset kevytliikennevali-
neet samojen mddrdysten alaisuu-
teen, tosin sihkopyorille on omat
alaosastonsa.

Aivan kevyimpien sdhkoavus-
teisten pyorien suhteen muutok-
sia ei ole tulossa, sillda moottorin te-
ho saa olla maksimissaan 250 W eli
0,25 kW ja moottori toimii vain alle

25 km/h nopeudessa. Jos pohkeis-
taloytyy puhtia suurempaan vauh-
tiin, niin sitd ei tietenkddn kielleta.

Enintdan 1 kW:n moottorilla va-
rustettuja pyorid voi pian ajaa pel-
kalla sahkovoimalla ilman polke-
mista aina 25 km/h:n nopeuteen
saakka. Polkimia ei siis niissd
endd valttdmadttd tarvita lain-
kaan.

Jareimmadt sdhkopyordt
voivat kulkea 45 km/h, ja nii-
den moottorin teho on maksi-
missaan 4 kW. Namd vaativat re-
kisteréinnin sekd vakuutuksen, ja
niilld ajettaessa on kdytettava ky-
pdrdd. Vaatimuksissa tullaan myos
edellyttdmddn jarruilta, valolaitteil-
ta, renkailta, rungon kestavyydelta
ja muilta osilta, ettd ne soveltuvat
vauhdikkaaseen menoon.

Katso
lisdkuvat
TMnet.fi

Testaamista todenndkdisesti tul-
laan jatkossa tiukentamaan, silld
nyt markkinoilla olevista sahko-
pyoristd jotkut tuottavat ympadris-
toonsa sihkomagneettista hairio-
td ja niiden omienkin osien vdlilld
on usein ongelmia. Tulevaisuudes-
sa sahkopyorid pitdisi valmistaa
samalla pitkdjdnteisyydelld

ja testata samalla tarkkuu-
della kuin nyt esimerkiksi
moottoripyo0rid ja autoja.

Eurobiken kannalta ta-

mad on tietysti tylsd trendi, kos-
ka tuloksena on vahemman uusia
ja jannittdavid sahkopyoravirityk-
sid. Mutta kuluttaja hyo6tyy, kun
sdhkopyora kehittyy. Sahkopyori-
en on aika aikuistua, jos halutaan,
ettd niiden suosio ldhtee kunnon
nousuun. 7M
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