TM POLKUPYORAT

isustusarkkitehti Timo Sai-

ri suunnittelee paatoikseen

huonekaluja, joten hdnelld

ei ollut mitddan ammatilli-
sia taka-ajatuksia, kun hin muu-
tama vuosi sitten osti nojapyoran.
Pyorad kuitenkin varastettiin, joten
sisuuntunut mies pdatti tehda uu-
den pyoran itse.

Tulos on kuin tekniikan satukir-
jasta. Ulkopuolinen innovaattori
saapuu keskelle vanhaa teknolo-
giaa ja pyyhkdisee tieltddn tukun
ongelmia, joihin alan spesialistit
olivat jumittuneet usean sukupol-
ven ajaksi.

Suurin ongelma oli kardaaniveto,
jota on yritetty soveltaa polkupyo-
riin vuodesta 1890 alkaen ja aina yh-
td huonolla menestykselld. Sairi ei
antanut historian hairitd, vaan han
pdinvastoin yhdisteli useita van-

Nomad-nojapyora

hoja pulmia ja ratkaisi ne kerralla.
Esimerkiksi kardaaniakselin pdis-
sd pyorivien kartiorattaiden teho-
havikki ja nojapy6rdn voimalinjan
pituus ndyttavat yhdessa vield vai-
keammilta ongelmilta kuin erik-
seen, mutta todellisuudessa ratkai-
sut tukevat toisiaan.

Puhtaalta poydalta

Lahtokohta ei silti ollut helppo. Kar-
daaniakselin etuja ei ole koskaan
kiistetty, mutta etuja on pidetty mi-
tattdmdn pienind. Akseli olisi peri-
aatteessa siistimpi ja kestavampi
kuin ketju, ja se voisi teoriassa va-
littad voimaa hieman tehokkaam-
min. Kdytdnnossd ja erityisesti kau-
pallisesta ndkokulmasta ketjuve-
to on kuitenkin osoittautunut yk-
sinkertaisemmaksi, halvemmaksi,
kevyemmaksi ja my6s tehokkaam-

maksi, varsinkin kun ketjun valityk-
sid sdddellaan hyvdlaatuisella ratas-
vaihteella. Kardaaniakseli vaatii na-
pavaihteiston, joka sekin syo0 vaista-
mattd tehoa.

Kaikki tdmd pitdd edelleen paik-
kansa, mutta vain tavallisessa pys-
typyordssd. Sairi oivalsi, ettd noja-
pyoran rakenne muuttaa koko yh-
tdlon. Nojapyordssd polkimet ovat
niin kaukana takarattaasta, et-
td pelkkd ketjun pituus alkaa luo-
da omia ongelmiaan. Lisdksi ketjua
taytyy yleensd kierrdttda rissojen
ja sadtomekanismien kautta, jot-
ta pyord voidaan sovittaa eripitui-
sille ajajille. Ketjuvedon suhteelli-
set edut siis kutistuvat silkan mit-
takaavan vuoksi.

Seuraavaksi tdytyi vain kasvat-
taa kardaanivedon etuja. Sairi Idhti
selvittdmadn asioita puhtaalta poy-

daltd, joten hdn ei jadnyt mureh-
timaan esimerkiksi kartiohamma-
pyorien huonoa mainetta. Kavi il-
mi, ettd maine perustui perintei-
siin suorahampaisiin hammaspyo-
riin, mutta kaarihampaiset toimi-
vat merkittavdsti tehokkaammin.
Samalla periaatteella hdn katsoi
myo6s kardaaniakselin laakerointia
uudesta ndkokulmasta, jolloin voi-
malinjan pituuden ongelma havisi.
Yli metrinen akseli ei ollutkaan endd
jahmea ja raskas vaan suorastaan
ndppadrd verrattuna ldhes kolmimet-
riseen ketjuun. Valmis konstruktio
vaikuttaa yksinkertaiselta, mutta
siihen sisdltyy kolme patenttia.

Makuupolkemisen juhlaa

Suunnittelutyon lopputulos yllat-
ti usealla ketjuvetoisella nojapyo6-
rdlld ajaneen kokeilijan varsin po-

Kardaanin voimalla

Nomad-nojapyodrassa on ratkaistu
kiinnostavalla tavalla yli sata
vuotta vanha tekninen ongelma.
Siis se, soveltuuko kardaaniveto

polkupyoraan.

JUHAPEKKA TUKIAINEN
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@ PROTOTYYPIN taka-
osassa nakyy muutaman
millimetrin kaistale
kardaaniakselia, mutta
sekin on tuotantomal-
lissa peitetty alumiini-
vaipan sisadn. Akselin
rattaat pyorivat tiiviisti
suojattuina omassa
rasvakylvyssaan.

© PERINTEISTEN
kartiohammaspyorien
suorat hampaat olivat
yksi kardaanivedon
soveltamisen ongel-
mista. Kaariham-
maspyorat toimivat
hiljaisemmin ja niiden
tehosiirtokyky on
parempi.

sitiivisesti. Ennakkoluulot yrittivat
kuiskata, ettei umpiterdksinen kar-
daaniakseli voi mitenkdan toimia
riittdvan herkdsti, mutta kylld se
vaan toimii.

Testilenkki Sairin prototyypilld
jai lyhyeksi, mutta pddasia tuli sel-
vaksi jo ensimmadiselld sadalla met-
rilld. Nomadin voimalinja on tdysin
daneton ja erittdin tehokas. Shima-
non kehittynyt Alfine 8 -napavaih-
de nivoutui akselin padhdn sulavas-
ti, joten pientd ylamdkea pystyi kii-
pedmaddn ilman suurempia ponnis-
teluja, mikd on nojapyordlle hyva
saavutus. Kardaaniveto ndytti tuot-
tavan pelkkaa etua ilman yhtdan ha-
vaittavissa olevaa haittaa.

Py6rdn muutkin elementit teki-
vat pdtevan vaikutelman. Sairin si-
viility6 ndkyi erityisesti istuimen
muotoilussa, joka on usein nojapyo-
rien heikko kohta. Nojatuolimaiset
istuimet pyrkivat periaatteessa ole-
maan mukavampia kuin pystypyo-
ran satula, mutta kdytdnnossd noja-
pyordilija joko istuu liian raskaasti
pakaralihaksensa keskiosan pdalla
tai joutuu makaamaan niin jyrkas-
sd takakenossa, ettd tasapainon yl-
ldpito on vaikeaa.

Prototyypin penkissd ndkyi vie-
14 jalkia Sairin mattoveitsestd, jolla
hdn oli muotoillut Nomadiin erddn-
laisen satulan ja tuolin hybridin. Yh-
distelma toimi hyvin, silld satula-
mainen kapeus vdhensi pakarali-
haksen painetta, mutta tuolimais-

ta mukavuutta oli sil-
ti jdljelld tarpeeksi.

Kaksoisjousitus lisdsi mukavuut-
ta entisestddn, ja myo6s ohjauksesta
16ytyi kehuttavaa. Ensikertalaisen
kasissd ohjaustangon liikkeet tun-
tuisivat todenndkoisesti turhan le-
vottomilta, mutta toisiin nojapyo-
riin verrattuna ohjaus on yllatta-
vankin vakaa.

Vikisin itadn

Ensikokeilun perusteella Noma-
dia olisi voinut kuvailla suomalai-
sen teknologian menestystarinak-
si, mutta sitten taytyi puhua pyoran
tuotannosta. Miragebikes-yritys oli-
si halunnut valmistaa Nomadin ko-
konaan Suomessa, mutta se ei kerta
kaikkiaan onnistunut.

Kotimaasta olisi kylld 16ytynyt
hyvid konepajoja, ja kustannuk-
setkin olisivat olleet kilpailukykyi-
sid, mutta kokonaisprojektista jdi
puuttumaan liian monta element-
tid. Tuotanto oli lopulta pakko vie-
dd Taiwaniin, missd asiat sujuivat
juuri silld tavoin kuin niiden olisi
pitanyt sujua Suomessakin.

Yhteistyokumppanina ei ole yk-
sittdinen pyordtehdas vaan useiden
tehtaiden verkostoa koordinoiva
yritys. Kukin tekee sitd, mitd osaa
parhaiten, joten tuloksia syntyy ja
kaikki menestyvdt rinnakkain. En-
simmadinen tuotantoerd valmistui
viime syksynd.

Taiwanilaiset olivat itsekin yritta-

@© TAKAHAARU-
KAN jousitus on
saatu toimimaan
asentamalla
kardaaniakselin
keskelle pyoriva
nivel. Akselin
katkaistut osat

siis taipuvat jousen
mukana.

© NOMAD siidetiin
eripituisille ajajille
siirtamalla penkkia liu-
kukiskoa pitkin. Satulan
korkeus muuttuu saddon
mukana 74 sentistd 92
senttiin, mutta korkeuden
pitdisi aina olla sopivassa
suhteessa ajajan jalkojen
pituuteen.

© SUUNNITTELIJA Timo
Sairi esittelee nojapydrdn
aerodynamiikkaa ja
ergonomiaa. Jalat edelld
liukuva ajoasento pureutuu
yllattavan tehokkaasti vas-
tatuulen lavitse. Istuimen
ja ohjaustangon saadaoilla
asennon saa myos
erittain mukavaksi.

neet rakentaa kardaanivetoista no-
japyorad, mutta Sairin design oli sen
verran parempaa, ettd koordinaat-
tori haluaa vastedes kustantaa tu-
levien mallien kehitystyon. Sairi ei
vield julkista yksityiskohtia, mut-
ta suunnitelmissa on useita mie-

TEKNIIKKAA

Runkomateriaali:

7005-sarjan alumiini

Paino: 21 kg

Pituus: 184 cm, akselivali 124 cm
Sopiva ajajan pituus:

lenkiintoisia nojapyorii, joissa voi- 165-200 cm
daan nihdi muun muassa huone- Hinta: 2 990 €
Lisdtietoja:

kaluista lainattuja ideoita, titaani-
komponentteja ja erddnlaista es-
teettistd elektroniikkaa. 74

www.miragebikes.com
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