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Toimitus pidattaa itselleen
oikeuden tarvittaessa lyhentaa
kirjeita.

Kantoraketeista

B HUOMASIN pienen virheen Tek-
niikan Maailman 05/2014 artikke-
lissa "Kantoraketit Ariane 6 ja Ve-
ga". Taulukossa "Kantorakettien
vertailu" on Falcon 9 -raketin GTO-
hyo6tykuorma vahingossa padtynyt
Vega-raketin kohdalle.

Jutussa my0Os mainitaan Falcon
9 esimerkkind siitd, kuinka perin-
teisestd kertakayttoisestd kanto-
raketista voidaan puristaa enem-
man irti.

Kuten varmaan tieddattekin,
Falcon 9 on toki tdhdn asti toi-
minut kertakdyttoisend, mutta se
on alun perinkin suunniteltu uu-
delleenkdytettdavaksi. Nykyisilld
kertakdyttoisilld versioilla pyri-
tadn pikkuhiljaa testaamaan uu-
delleenkdytettavyyteen johtavia
ominaisuuksia.

Moottorin uudelleenkdynnis-
tystd onkin pddsty testaamaan, ja
seuraavalla lennolla ovat mukaan
1dhdossa ensi kertaa myos laskeu-
tumisjalat (vaikka niitd ei vield ai-
otakaan kdyttdd laskeutumiseen).

KALLE KILPONEN

B KIITOS hyvdstd huomiosta!
Taulukossa Falcon 9:n GTO-hyo-
tykuorma 4 850 kg on tosiaan-
kin mennyt Vegan puolelle. Vegaa
ei ole tarkoitettu lainkaan nosta-
maan kuormia geostationaarira-
dalle, joten kyseisen kohdan pi-
tdisi taulukossa olla tyhjd.

Falcon 9 -kantorakettiin on to-
siaan tulossa mahdollisuus tuoda
raketin ensimmdinen vaihe takai-
sin Maahan, mutta tdmd ominai-
suus on periaatteessa mahdolli-
nen vasta nyt maaliskuun 16. pdi-
vdstd alkaen, kun kdyttéon tu-
lee raketin uusi, voimakkaam-
pi versio.

Vaikka monikertakdyttoisyys
on ollut Falcon 9:n suunnittelun
taustalla, on se kuitenkin alun pe-
rin tehty kertakdyttoiseksi, ja sen
lennot ovat vield ldhitulevaisuu-
dessa kertakdyttoisid. Koko ta-
rina Falcon 9:n tulevaisuuden-
suunnitelmista, joista kerrottiin
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lyhyesti myds Falcon-artikkelissa
TM:n numerossa 8/2010, olisi ol-
lut liian pitkd tdhdn Ariane 6- ja
Vega-raketeista kertoneeseen jut-
tuun.

Space X on suunnitellut jo pit-
kddin laskeutumistekniikkaa ja
testannut sitd kdytdnndssdkin
vuodesta 2012 alkaen Grasshop-
per-nimiselld koealuksella. Tdl-
ld seuraavalla Falcon 9:n lennolla
rakettiin on kiinnitettynd siis las-
keutumisjalat, jotka voidaan ava-
ta, ja raketti voisi periaatteessa
palata rakettimoottoriensa varas-
sa helikopterin tapaan takaisin
alas. Nyt ndin ei tosin vield tehdd,
vaan ensimmdisilld Falcon 9:n te-
hokkaamman ja vahvistetun ver-
sion lennoilla testataan jalkojen
aerodynamiikkaa ja raketin kdyt-
taytymistd niiden kanssa.

Mikaili testit sujuvat hyvin,
saattaa Falcon 9:n ensimmdinen
vaihe palata jo vuoden pddstd ta-
kaisin Maahan rutiininomaisesti
Jja olla monikertakdyttoinen.

Myos muun muassa Ariane 6
-rakettia suunniteltaessa on ollut
esilld erilaisia monikertakdyttoi-
syysmahdollisuuksia, mutta tois-
taiseksi niitd ei ole otettu tarkem-
paan suunnitteluun. Toivottavas-
ti Falcon 9:lld saatavat kokemuk-
set muuttavat tdtd linjausta.

JARI MAKINEN

Puhuva Talbot

W OSTIN veljeltdni Talbot 1510
GL -merkkisen auton, vuosimal-
lia 1984. Auton kojelaudan alla on
"tietokone" ja takasivuikkunoissa
tarrat “Puhuva Talbot”.

Onko TM:ssa kasitelty titd va-
rustetta? Kyseisen auton testit
olen luullakseni kolunnut kaik-
ki 1api. Olisin kiitollinen, mika-
li teiltd 10ytyisi enemmadn tietoa
asiassa.

TAPANI KARINEN

B PUHUVIA Talboteja todella
tehtiin Uudessakaupungissa kes-
kelld kesdd vuonna 1984. Ne val-
mistettiin edistdmddn seuraavan
vuoden isojen Talbotien, 1510:n ja
Solaran myyntid.

Jakelijana toimi Maanauto
Oy:n verkosto, ja ndmd noin 50
puhuvaa Talbotia jaettiin piiri-
myyjille esittelyautoiksi. Suoraan
asiakasmyyntiin tdtd erikoi-
suutta ei alun perin tarjottu ei-
kd myoskdcdn Oy Scan-Auto Ab:n



myymiin Talbot Horizoneihin.

Puhesyntetisaattorit valmistet-
tiin Helsingissd, ja niissd simuloi-
tua miesddntd on kiitelty vihem-
mdn konemaiseksi. Se huomaut-
ti avoimista ovista, turvavoistd ja
eri nestemddristd - yhteensd koh-
teita oli toistakymmentd.

Ritari Assdn puhuvan Kitt-au-
ton hallitsemiin syvillisiin poh-
diskeluihin Talbotin simulaatto-
ri, sen paremmin kuin muutkaan
sen ajan (muun muassa Renault
25) puhujat eivdt kuitenkaan pys-
tyneet.

JARMO SUKAVA

Mahdoton pykala
kumottava

B LEHTENNE numerossa 15/2013
osoitettiin kenttikokeiden avul-
la yksiselitteisesti, ettd korkeasta
kuorma-autosta kuljettaja ei voi
ndhda oikealla edessa ja sivulla
ldhelld autoa olevia ihmisia.

Lehtenne numerossa 4/2014
kerrottiin korkeimman oikeuden
pddtoksestd, jossa voimassa ole-
van lain mukaan risteyksessa oi-
kealle kdantyvan kuorma-auton
kuljettajan olisi pitdnyt ndhda ja
vaistdd polkupyorailijad, jota kul-
jettaja ei ndhnyt.

Lehtenne 3/2014 Postilaatikko-
palstan vastauksessa kerroitte, et-
td ajoneuvojen kuljettajien on ris-
teyksessd tai muualla kddntyes-
sddn oikealle tai vasemmalle vais-
tettdva polkupyoradilijéitd, mopoi-
lijoita jalankulkijoita, mutta rai-
tiovaunun kuljettajan ei tarvit-
se - jollei paikalla ole suojatietd.

Tallainen kddntyvdn ajoneuvon
vaistamisvelvollisuus on mahdo-
ton juttu. Miksei tdllaista pykaldaa
ole kumottu?

"POLKUPYORALEVA REKKAKUSKI"

B ONGELMA koskee koko Eu-
rooppaa, jonka alueella noin 400
ihmistd kuolee vuosittain tdmdn
korkeita ajoneuvoja koskevan nd-
kemiskatveen seurauksena.
Tieliikennelain 14 §:n 2 mo-
mentin mukaan: ”Risteyksessd
kddntyvin ajoneuvon kuljettajan
on vdistettdvd ristedvdd tietd ylit-
tavdd polkupyordilijdd, mopoili-
jaajajalankulkijaa”.
Periaatteessa nditd tilanteita
on neljdnlaisia. Auton kddntyes-
sd vasemmalle risteyksen jilkeen
ristedvdd tietd niin oikealta kuin
vasemmaltakin kevyen liiken-

teen vayldd kdyttdvdt ovat hyvin
ndhtdvissd.

Auton aloittaessa kddntymi-
sen oikealle vastakkaisesta suun-
nasta tulevat, kevyen litkenteen
vayldd kéayttdvdt ovat edelleen
hyvin ndhtdvissd.

Ongelmallinen on vain se ti-
lanne, jossa jalankulkijat, pyo-
rdilijéit ja mopoilijat tulevat sa-
masta suunnasta kuin auto. Jos
pyordtie on ajoradan ldhituntu-
massa, kuorma-auton Idhties-
sd kddntymddn oikealle kuljetta-
Jja ei pysty ndkemdidn pyoridtie-
td kayttdvdd polkupyordilijad.
Havaintojen tekeminen tdllaises-
sa tilanteessa on henkil6autosta-
kin vaikeaa.

Tilanteen vaarallisuutta li-
sdd se, ettd tdtd ndkymdttomyys-
ongelmaa eivdit tiedosta lihes-
kddn kaikki autoilijat - saati sit-
ten polkupyodrdilijdt. Tilanne on
véihdn kuin pimedlld maantielld:
vailla heijastinta litkkuva jalan-
kulkija nékee auton, mutta au-
toilija ei nde jalankulkijaa.

Nykyinen pykdld olisi tekeil-
ld olevassa uudessa tieliikenne-
laissa helppo kumota, mutta mi-
td tulisi sen tilalle? Jos vdistd-
minen muutettaisiin kuuluvak-
si polkupyordilijélle, se merkitsi-
si stirtymistd toiseen ddrimmdi-
syyteen. Pyordilijdn tulisi tdlloin
aina ennen ristedvdn tien ylitys-
td varmistaa taakseen vilkuile-
malla, ettei sieltd ldhesty autoa,
Jjoka voisi vauhdikkaasti kddn-
tyd oikealle eli hinen eteensd tai
kylkeensd.

Uutta lakia valmistelevan tyo-
ryhmdn soisi perehtyvdn td-
hdn kysymykseen selvittelemdl-
la, miten asia on hoidettu muis-
sa maissa. Ehkd ratkaisu on jo
olemassa. Jotain vaaralliselle ny-
kypykadldlle pitdd tehdd. Vdistd-
minen on mahdotonta, jollei née
vdistettavdd.

OLAVILEMPINEN

Tietoa josta
on hyotya.
www.tmnet.fi
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