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B EDUSKUNTA teki vuonna 2008
pddtoksen, mistd sitd varoitettiin.
Se kumosi sakkojen muuntoran-
gaistuksen. Nyt seuraukset ovat
ndhtdvissa. Ylldtyksestd ei ole kysy-
mys, kaikki oli etukdteen tiedossa.

Kysymys on siitd, ettd jos hen-
kilolld ei ole omaisuutta tai ulos-
mittavia tuloja, hdnen ei tarvitse
maksaa poliisilta saamiaan sakko-
ja. Ennen lakimuutosta maksamat-
tomuus johti vankilatuomioon ja
tamad pelote toimi. Rahat 16ytyi-
vdt jostakin.

Valtion sakkotulojen vihenemi-
nen ei kuitenkaan ole ongelman
ydin. Se on lain kunnioittamisen
mureneminen. Ennen eduskunnan
pdatosta laki toimi ennalta esta-
vasti; jos syyllistyi rangaistavaan
tekoon, siita koitui seuraamuksia.
Nyt ei endd koidu.

Erityisesti kauppiaat kérsivat ti- ;
lanteesta, silld myymadldvarkaat |
ovat muuttuneet suorastaan royh- :

keiksi. Osalla heista ei ole enda mi-

tadn peldttdvad. Aivan samalla ta- :
valla lakimuutos heijastuu liiken- i
i on voinut tulla kortitta ajamises-
Sakotustilastot eivdt enda toimi.

nerikkomuksiin.

Ne antavat tilanteesta vaaran ku-

lisuutta ruusuisemmalta.

la, asia saatetaan hoitaa huomau-
tuksella tai haukkumisella. Syy on
se, ettd samalle henkil6lle on voitu
lyhyen ajan sisdlld kirjoittaa usei-

ta sakkoja, joista han ei ole mak-
sanut ensimmadistdkdan. Sakkoja

ta, ns. myymaldvarkauksista, lie-

vistd petoksista, ilkivallasta, vda-
van. Monet sakot jatetddn turhaa :
vaivaa aiheuttavina kirjoittamat-
ta. Virallinen totuus ndyttda todel-
i kyy mielenkiintoisella tavalla myos

Kun ”poliisin tuttu” maksuky-
vytén henkild ajaa toisen nimis- :
si olevalla epikuntoisella autol- :

ran henkil6tiedon antamiseen po-
liisille tai ties mista.
Rangaistuspelotteen teho na-

naapurimaittemme kansalaisten
kdytoksessd. Vendldisten vdite-
tddn jattdvansd sakkonsa yleises-

Ikdautoilijoiden maara lisaantyy

M IKAIHMISTEN osuus liikentees- :
si kasvaa. Till4 hetkelld Iihes joka :
kymmenes ajokortin haltija on yli
70-vuotias, ja joukossa on runsas :
kaksi tuhatta 90 vuotta tayttanytta!

Moni saattaa pitdd tilannetta on- :
gelmallisena. Heikentiihin vanhe-
neminen ihmisen toiminta- ja huo-
miokykyd. Myds pimealld ndkemi-

nen vaikeutuu.

Terve idkds autoilija pystyy kui-
tenkin korvaamaan normaalejaidn :
tuomia muutoksia ajamalla mal- i
tillisesti ja ennakoiden seki vilt- :
tamalld tilanteita, joissa ajaminen
rasittaa tai tuntuu vaikealta. On-
nettomuustilastot eivat ainakaan :
toistaiseksi anna aihetta erityiseen :

i- ja myynninedistamistarkoituksiin

huoleen ikdkuljettajien liikenne-
turvallisuuden suhteen.

Eri asia sitten on, jos jokin saira-
us ja sen vaatima ladkitys vaikutta-
vat ajokuntoon. Tassd kohden ika-
autoilijan itsensd soisi vetdvdn joh-
topadtokset, mutta kaikki eivat sii-
hen tietenkddn pysty. Luopuminen
autoilemisesta on vaikea pddtos.

Varmaa kuitenkin on, etta suur-
ten ikdluokkien vanhetessa ikdkul-
jettajien mddrd liikenteessd kasvaa
paljon. Sen vuoksi terveydenhoi-
tojarjestelmadltamme tullaan jat-
kossa vaatimaan erityisen tarkkaa
otetta. Selvasti ajokyvyttomid kul-
jettajia ei pitdisi padstad liikentee-
seen.



SA@TEKNIIKANMAAILMA.FI

ti maksamatta, mutta se ei pidi | @ TALLAISISSA tilanteissa poliisit
paikkaansa. Selvityksemme mu- : Yhduseammin pohtivat, onko sakko-
kaan veniliisille Suomessa vuonna : jen arvoisen rikkeen tehnyt kuljettaja
2013 mairittyjen rangaistusma tuloton ja vailla omaisuutta. Jos ndin
" . . on, kannattako sakotuspuuhaan ryh-
rdyssakkojen maksuaste nousi 87 | ty3 lainkaan? Se on todennikisesti
prosenttiin ja rikesakkojen perd- : vain ajan haaskausta.
ti 95 prosenttiin. Sen sijaan viro-
laisilla vastaavat maksuprosentit
olivat huomattavasti pienemmat
eli 45 ja 65.

Selitys on yksinkertainen. Sen
enempaad virolaisilta kuin venadla
siltdkddn ei sakkoja saada pakol-
la perittyd, mutta virolaiset eivit
Suomeen saapuessaan tarvitse vii-
sumia, kun taas venaldiset tarvitse-

vat. Viisumia ei taas saa, jos tilil-
1a on maksamattomia sakkoja. Se
toimii pelotteena vdhdn samaan
tapaan kuin sakkojen muuntoran-
gaistus aikanaan suomalaisille.
Tamadn vuoksi teillimme on ve-
naldisid rotosautoilijoita huomat-
tavasti vihemmadn kun virolaisia!

2 AJAMINEN sujuu
ikaihmisiltakin, vaikka
fyysiset ominaisuuden
heikkenevat. Maltillisuus
tasoittaa tilannetta.
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Ei niitd tyhjasta tule

M BELGIASSA hyvdksyttiin vuonna :

1949 - siis runsas 60 vuotta sitten
- tienrakennusohje, jonka mukaan
uutta tietd ei saa rakentaa ilman,
ettd sen molemmille puolille tu-
lee 2-3 metrid leved ajovadyld pyo-
railijoitd varten. Ajatus oli kauko-
ndkoinen.

Turvallinen pyordily edellyttaa
ajovaylalta valjyyttd. Meilla tatd ei

ole tiedostettu. Pyordilijat ja jalan-
kulkijat tungetaan yhteisilld py6-
rateilld ja jalkakdytdvilld useassa
paikassa niin kapeaan tilaan, et-
td tormadilyvaara leijuu koko ajan
ilmassa.

Tieliikennelakiimme on kirjat-
tu, ettd kevyelle liikenteelle tulee
rakentaa tai liikennemerkkijdrjes-
¢ telyin tehda erillisid kulkuvaylid

B VALKEAKOSKEN torialueella
kaksi autoa osui toisiinsa. Ensimmai-
nen ldhti peruuttamaan liikennemer-

tuja oli kahdeksan, nelja paikalla ol-
leen liikennemerkkipylvaan kummal-
lakin puolella.

Syyllisyys ndytti periaatteessa sel-
vdltd, mutta sitd se ei ollut. Toisen
auton kuljettaja oli jattanyt noudat-
tamatta liikennemerkkia Pakollinen

josta merkkid noudattamalla ei olisi
saanut tulla.

Liikennerikosoikeuden ennalta-ar-
vattavuusperiaatteen mukaan vaa-
rasta suunnasta tulleen auton kuljet-
taja olisi lahtokohtaisesti ollut syylli-
nen térmaykseen. Han oli ennen ta-
pahtumaa toiminut lain vastaisesti.

Asiaan liittyi kuitenkin merkitta-
va lisatekija. Pakollista kiertosuun-

erindkoinen kuin lakikirjasta loytyva.
Merkki oli vanhan tieliilkenneasetuk-
sen mukainen ja se oli lakannut ole-

masta voimassa yli 30 vuotta sitten.

tekee sitd luultavasti vield tandankin.

i- ja myynninedistamistarkoituksiin

killd osoitetusta parkkiruudusta. Ruu-

kiertosuunta. Auto tuli siis suunnasta,

taa osoittava lilkkennemerkki oli aivan :

Siina se kuitenkin jokotti paikallaan ja

Vanhentunut mikad vanhentunut

Nyt tama seurauksiltaan lieva ko-
larointi herdtti mielenkiintoisen pe-
riaatekysymyksen. Onko vanhentu-
nutta liikennemerkkid noudatettava?
i Juridisestihan merkki on vain kappa-
i le peltia.

: Paikalle ei kutsuttu poliisia, vaan

i asiajai vakuutusyhtién selvitetta-

i vaksi. Molemmat autot oli nimittain
i vakuutettu samassa yhtiossa, ei-

i ka vastuukysymyksen pohdiskelus-
sa syntynyt yhtiéiden vilistd eturis-
: tiriitaa. Vain autoilijoilla oli rahansa

i pelissa.

: Lopputulos oli se, ettd vaurio mak-
i settiin sen auton vakuutuksesta, jo-

i kalahti peruuttamaan pysakéintiruu-
i dusta. Olisiko ndin tapahtunut, jos

i poliisi olisi ryhtynyt selvittdmaan asi-
i aarikospohjalta? Olisiko juttu paaty-
¢ nytalioikeuteen ja siitd ehka valitettu
i eteenpdin?

Asiaa ei voi tietenkaan varmas-

{ titietdd, mutta erittdin todennaki-
: sesti tuomio olisi ollut sama. Liiken-

nemerkki ei enaa velvoittanut miten-
kaanja silloin ruudusta lahtevalla oli
vaistamisvelvollisuus.

Olemme talla palstalla esitelleet



¥ ESIMERKKI mal-
likkaasta pyoratie-
jarjestelysta. Kuva ei

'N::iu:me“a'

”mahdollisuuksien mukaan”. Lain :

esitdissd kehotetaan osoittamaan
’riittdvdsti varoja kevyen liiken-
teen verkoston toteuttamiseen”.
Ohjeet ovat selvdt, mutta val-
miiksi rakennetuissa kaupunki-
taajamissa tilanne on vaikea. Katu
kulkee talojen valissd eika sitd voi
leventda. Julkisessa keskustelussa

tdma tosiasia tuntuu unohtuvan :

helposti. Samoin unohtuu myés
se, ettd turvallinen pyordtie vaatii
lahes yhtd paljon tilaa kuin moot-
toriajoneuvoliikenteen ajokaista.

Kannattaisi myos muistaa, ettd
tila ei tule ”jostakin”. Se pitdd ottaa
autoliikenteeltd pois. Kysymys on
arvostuksista; mikd ndhddéan tdr-
kedmpadnad kuin joku toinen tdarked?

Erds pohdittava seikka on myos
se, kuinka paljon eri tienkdyttdja-
ryhmadt kdyttavat heille varattua
tien osaa. Suomen sddolosuhtei-
den vuoksi asia on varsin mielen-
kiintoinen. Kuinka tehokkaassa
pyordilykdytossd on autoilta otet-
tu ajokaista syksyn sateilla ja tal-
ven pakkasilla?

Helsingin Nordenskioldinkadul-
le maalattiin viime vuonna molem-
mille puolille pyordkaista. Se pie-
nensi autoille varattua katutilaa.
Lukijamme vaditti, ettd kyseisten
pyordkaistojen kdyttoaste on hy-
valldkin pyordilykelilld olematon.

Vihjeen perusteella seurasim-
me tilannetta erddnd lampimand
torstaipdivdand syyskuussa kello
14-15 vdlisend aikana. Katuosuu-
della liikkui tuolloin kymmenen
pyordilijdd. Naistd kuusi ajoi jalka-
kaytdvalld ja kolme pyordkaistaa
vadrddn suuntaan. Yksi kaytti kais-
taa laillisesti.

Tunnin aikana syntynyt koko-
naiskuva hammensi mielen. Olim-
meko vddrddn aikaan oikeassa pai-
kassa?
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@ AUTO tuli punaisessa takissa seisovan henkild suunnasta ja lahti tummaan tak-
kiin pukeutuneen miehen kohdalta kaartamaan vasemmalle eli kiertamaan pylvas-
ta pakollista kiertosuuntaa osoittavien nuolien vastaisesti. Samalla hetkelld pysa-
kointiruutuun parkkeerattujen autojen joukosta lahti toinen auto peruuttamaan, ja
autot osuvat toisiinsa. Liikennemerkki menetti lainvoimansa yli 30 vuotta sitten.

vuosien ajan monia kymmenia tapa-
uksia, joissa liilkkennemerkkien asen-
tamisesta vastuussa olevat henkil6t
ovat laiminly6neet lain noudattami-

i senjajattaneet vanhentuneet liiken-
¢ nemerkit paikoilleen vuosikausiksi.

Miten tallainen valinpitamattomyys
i voi ollamahdollista?
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